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INTRODUCTION

INTRODUCTION

Le présent manuel d'atelier se veut autant un outil précieux a la formation des tech-
niciens répateurs qu'un guide pratique pour améliorer la qualité des réparations.

En effet, le présent manuel d'atelier réunit a I'intention des techniciens de réparation les
informations qui leur permettront : d'exécuter correctement la recherche des pannes,
d'effectuer les interventions sans s'exposer a un danger, de bien connaitre les

méthodes et les conditions nécessaires pour un contréle ou examen dimensionnel et/
ou visuel soigné des parties soumises aux réparations, de découvrir les produits a uti-
liser, les couples de serrage et les données de réglage.

Le matériel contenu dans le présent manuel est de nature technique réservée et
s'adresse aux concessionnaires et aux ateliers agréés qui seront immédiatement in-
formés sur les variations introduites, par I'envoi de fascicules présentant les modifi-
cations, les mises a jour, les adjonctions concernant des dispositifs optionnels.

Il est interdit aux techniciens et a leurs collaborateurs de diffuser, reproduire ou com-
muniquer a des tiers, sous quelque forme et par quelque procédé que ce soit, tout ou
partie des indications reportées ci-aprés sans avoir obtenu au préalable I'autorisation
écrite du constructeur qui en est et reste le propriétaire exclusif. Les contrevenants se-
ront passibles des sanctions prévues par la loi sur la protection de la propriété littéraire
et artistique.
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LA SECURITE EN GENERAL

PRECAUTIONS DE SECURITE

Les réparations effectuées correctement sont extrémement importantes pour le fonctionnement
régulier des tracteurs confiés a un atelier pour la réparation ou la révision.

Les techniques de contrble et de réparation conseillées et décrites dans le présent manuel sont
des méthodes efficaces et slres afin d'obtenir un bon fonctionnement.

L'exécution de certaines opérations décrites demande un outillage bien particulier; ces outils spéciaux
peuvent étre commandés aupres du constructeur qui les a expressément congus a cet effet.
N'UTILISER QUE DES OUTILS APPROPRIES AU TRAVAIL A EXECUTER; I'utilisation d'outils
inadaptés et improvisés pourrait, en effet, créer des conditions de risque potentiel et ne pas
correspondre aux fonctions pour lesquels ils sont congus et employés.

7 . . ‘ k r r
Pour prévenir les accidents, les symboles A et ‘} sont employés dans le présent manuel pour
marquer les précautions de sécurité. Les avertissements qui accompagnent ces symboles
devraient étre toujours suivis attentivement.

En cas de situation de danger, présente ou prévisible, il faut avant tout faire preuve de prudence

et de bon jugement et entreprendre les actions nécessaires pour faire face a cet événement.

LA SECURITE EN GENERAL

1-

2 -

Méme sil'on connait parfaitement les tracteurs du point de vue de la com-
position, du fonctionnement et des commandes de ceux-ci, il faut toujours
préter beaucoup d'attention lors de I'exécution de manoeuvres ou de dé-
placements ; il est bon de rappeler que le tracteur confié a un atelier doit
étre réparé ou révisé et donc susceptible d'avoir des mouvements impré-
visibles.

Avant d'entreprendre tous travaux, nettoyer soigneusement le tracteur
pour le débarrasser de la boue, des poussiéres et des pierres.

Bien nettoyer aussi la cabine pour éliminer toute trace d'huile, de neige ou
glace des marches, poignées et prises généralement utilisées pour monter
et descendre.

Quand on monte sur le tracteur ou qu’on en descend, s'assurer d'avoir
toujours trois points de contact (de prise ou d'appui) pour étre siir de ne
pas perdre I'équilibre et donc de tomber.

Les opérations de diagnostic des inconvénients doivent étre exécutées
avec beaucoup d'attention ; dans la plupart des cas, ces opérations sont
effectuées par deux personnes qui ne doivent jamais se placer devant les
roues du tracteur lorsque le moteur de celui-ci est en marche.

Lors des contrdles et des réparations, porter toujours des vétements col-
lants, des lunettes et des gants appropriés autravail a exécuter (nettoyage,
vidange de fluides, réparations).

Ne pas s'approcher des parties ou pieces en mouvement sans porter un fi-
let ou un casque retenant les cheveux longs.

N'autoriser aucune personne étrangeére a s'approcher de la machine ; les
obliger a garder une distance de sécurité.

Il faut se tenir éloigné des parties ou pieces en mouvement ; moteur dé-
marré, certaines parties sont peu visibles et par conséquent, méme si cel-
les-ci sont protégées, elles peuvent représenter un risque potentiel de
coincement.
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Lors delamise enroute du moteur, s'assurer que le local est bien aéré pour
éviter la concentration de gaz toxiques; toujours relier au pot d'échappe-
ment des dispositifs d'évacuation forcée des fumées.

Eviter impérativement de faire fonctionner le moteur sans les carters pro-
tecteurs en place ; toutes les opérations de réparation et/ou de réglage
doivent étre effectuées moteur a I'arrét.

Ne pas effectuer le ravitaillement de carburant, d'huile ou de liquide de re-
froidissement moteur démarré.

Lors des ravitaillements de carburant ou de lubrifiant, ne pas fumer ni ap-
procher de flammes libres a proximité du point de ravitaillement.
Ne pas exécuter la recharge de la batterie a bord du tracteur.

Avant de travailler sur la batterie pour son inspection ou sa dépose, arréter
le moteur et retirer la clé de contacteur démarreur.

Déposer la batterie et procéder a la recharge dans un local bien aéré et
avec une température supérieure a 0°C.

Lors des vérifications et de la recharge de la batterie, ne pas fumer ni ap-
procher des flammes libres car I'hydrogene dégagé par celle-ci est un gaz
tres inflammable qui peut provoquer une grave explosion.

Le liquide (électrolyte) contenu dans la batterie est dangereux s'il atteint la
peau et surtout les yeux ; c'est la raison pour laquelle lors des vérifications
de la batterie, il faut toujours porter des gants et des verres protecteurs du
genre de ceux utilisés pour le soudage. Sil'électrolyte atteint la peau, laver
immédiatement et longtemps la(les) partie(s) contaminée(s) avec de I'eau;
si les habits sont aussi atteints, les remplacer le plus rapidement possible.
Si I'on ingére accidentellement de I'électrolyte, boire abondamment de
I'eau, du lait, de I'huile végétale et, dans tous les cas, des anti-acides tels
que le magnésium, le bicarbonate, etc. et aller le plus vite possible aux ur-
gences.

Si I'on doit travailler sur un circuit électrique, débrancher les bornes de la
batterie.

A IMPORTANT!
Débrancher d'abord la borne négative (- et ensuite la borne positive aprés
I'intervention, brancher d'abord la borne positive (+) puis la négative (-).

Sil'on doit exécuter des travaux de soudage a l'arc, débrancher les bornes
de la batterie, tous les connecteurs des centrales électroniques et I'alter-
nateur.

Lors des ravitaillements ou renouvellements des lubrifiants, toujours por-
ter des gants imperméabiles.

Ne pas porter des vétements tachés d'huile moteur et d'huile des circuits
hydrauliques ; le contact prolongé avec la peau peut étre nocif et, vis-a-vis
des personnes prédisposées, peut étre une source d'allergies.

L’huile moteur et I'huile des circuits hydrauliques sont considérés comme
des déchets spéciaux ; récupérer les lubrifiants et procéder a leur élimi-
nation en respectant la Iégislation antipollution.

Avant de travaliller sur les circuits hydrauliques et pneumatiques, déchar-
ger les pressions résiduelles.
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Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et sur le moteur, laisser
I'huile et I'eau se refroidir.

Lors des opérations de dépose et d'assemblage de certains ensembles, il
faut disposer un support sous le tracteur; utiliser des béquilles, des vérins
ou des blocs adaptés au poids a supporter et les disposer en triangle pour
éviter tout retournement du tracteur.

Pour soulever les composants lourds, utiliser un palan ou une grue.
S'assurer que les cables métalliques, les chaines ou les élingues textiles ne
sont pas usés et que les crochets ne sont pas détériorés.

Utiliser toujours des matériels de levage pouvant supporter sans probléme
le poids des ensembles a déposer et les élinguer correctement.

Quand on souléve ou soutient un ensemble ou une partie, il faut toujours
procéder par manoeuvres lentes afin d'éviter des oscillations et des col-
lisions dangereuses avec d'autres pieces.

Ne pas travailler sur des piéces ou des ensembles suspendus au palan ou
ala grue.

En cas de dépose de vis d'ensembles qui peuvent tomber, toujours laisser
en place deux vis montées en opposition par mesure de sécurité; enlever
ces vis seulement aprés avoir accroché I'ensemble ou le groupe a un ap-
pareil ou engin de levage, ou apres avoir disposé des blocs de support.

Si, lors des opérations de dépose, du carburant ou de I'huile devait tomber
surle sol, nettoyer dés que possible pour éviter toute glissade et tout risque
d'incendie.

En cas de dépose de faisceaux ou de fils électriques, s'assurer que lors de
leur mise en place ceux-ci ont été fixés avec leurs attaches d'origine, afin
d'éviter que les vibrations du tracteur ne les détériorent pas.

Pour contrdler I'alignement des trous, ne jamais introduire les doigts ou la
main, mais utiliser des goujons réalisés en matériau tendre.

Lors du montage d'ensembles ou de piéces, respecter toujours les cou-
ples de serrages indiqués dans les tableaux généraux ; les couples de ser-
rage indiqués dans les paragraphes concernant I'assemblage, sont des
couples spécifiques dont les valeurs ont été déterminées de maniére ex-
périmentale ; il faut impérativement les respecter.

Dans le cas de montage de parties ou piéces soumises a de fortes vibra-
tions ou tournant a haute vitesse, préter une attention particuliere au con-
tréle final du montage.
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PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

O

Lors du démontage ou du remontage d'une piéces, toujours respecter les
précautions générales ci-apres.

1. PRECAUTIONS DE DEMONTAGE

Sauf indication contraire, poser les équipements de travail au sol.

Apres le débranchement des tuyauteries du circuit hydraulique et du cir-
cuit d'arrivée du carburant, monter des bouchons pour éviter I'infiltration
d'impuretés.vv

Avant de procéder a la dépose d'un vérin, faire rentrer complétement le
piston et le bloquer dans cette position a I'aide d'un collier de serrage.

Utiliser un récipient d'une contenance suffisante pour récupérer I'huile, le
liquide réfrigérant ou le carburant.

Avant de procéder a la dépose d'une piece, contrdler les reperes d'ali-
gnement qui indiquent la position correcte de montage. Graver éventuel-
lement d'autres repéres pour éviter toute erreur d'orientation.

Lors du démontage des connecteurs, les maintenir toujours fermement
pour éviter de forcer sur les fils électriques.

Si nécessaire, inscrire des repéres sur les fils électriques et sur les tubes
pour éviter de les échanger lors du remontage.

Contréler le nombre et la hauteur des cales de réglage et les ranger en un
lieu sar.

Pour soulever le tracteur ou des parties de celui-ci, utiliser des appareils
d'une capacité appropriée au poids du composant.

En cas d'utilisation d'anneaux de levage pour déposer des parties ou pie-
ces du tracteur, s'assurer qu'ils ne sont pas déformés; les visser a fond et
aligner ensuite la direction de I'oeil avec le crochet de levage.

Avant de procéder a la dépose d'une piece, nettoyer soigneusement la
zone environnante et, aprés la dépose, la couvrir pour éviter la pénétration
de saleté et de poussieére.

2. PRECAUTIONS DE MONTAGE

00-6

Serrer les écrous et les vis aux couples de serrage prescrits.

Monter les tuyauteries souples (ou flexibles) et les faisceaux en prenant
garde de ne pas les enchevétrez.

Remplacer les joints d'étanchéité, les joints toriques, les goupilles et les
anneaux ou segments d'arrét par des piéces neuves; s'assurer que les ex-
trémités des branches des goupilles sont écartées et repliées.

Apres le montage des circlips, s'assurer qu'ils sont bien en place dans leur
gorge.
En cas d'application d'un produit de frein defilet, nettoyer la piéce pour éli-

miner toute trace d'huile et de graisse, puis mettre quelques gouttes sur le
filetage (enduire de maniére uniforme).



PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

Pour I'application des produits d'étanchéité (colles, mastics, pates,
etc.) nettoyer la surface concernée, éliminer toute trace d'huile et de
graisse, contréler qu'elle n'est pas détériorée ni sale, puis mettre le
produit de maniére uniforme en ayant soin qu'il ceinture complétement
les trous éventuels.

Nettoyer toutes les pieces, éliminer la saleté, les traces d'oxydation, la ca-
lamine et les bavures.

Appliquer un film d'huile moteur sur toutes les parties mobiles.

En cas de montage des connecteurs du systéme électrique, les débar-
rasser de toute trace d'huile, de poussiéres ou d'eau qui pourrait s'étre in-
filtrée entre les contacts, puis les brancher fermement; lorsque cela est
prévu, forcer les connecteurs jusqu'au déclic anti-débrochage.

Bloquer les accouplements bridés de maniére uniforme, en serrant les vis
en ordre croisé et alterné.

3. PBECAUTIONS A RESPECTER AU TERME DES OPERATIONS DE
DEMONTAGE/REMONTAGE

Sile circuit de refroidissement a été vidangé, remettre en place le bouchon
de purge et faire le plein de liquide jusqu'au niveau. Mettre en route le mo-
teur pour faire circuler le liquide dans le systeme de refroidissement et réa-
juster ensuite le niveau.

En cas de démontage d'équipements hydrauliques, compléter le niveau.
Mettre en route le moteur pour faire circuler I'huile dans les circuits hy-
drauliques et réajuster ensuite le niveau.

En cas de dépose de I'éventuelle pompe a cylindrée variable, brancher le
tuyau de purge et remplir d'huile le carter a travers le bouchon prévu a cet
effet.

Apreés le réassemblage de carters de rotule, articulations de vérins et ar-
bres de transmission, procéder a un graissage complet.
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LEVAGE

LEVAGE

kg

A Les ensembles du tracteur de plus de 25 kg ou, en tout cas, d'un encombrement important, doivent étre soutenus ou
déposés par un appareil de levage et des cébles métalliques ou des élingues en polyester.
Dans les paragraphes consacrés aux Déposes et Mises en place des ensembles, la remarque (nota) concernant le

,»5\\
poids a soulever est indiquée avec le symbole

CABLES METALLIQUES-ELINGUES

. Utiliser des cables ou des élingues en polyester adaptés au poids des parties a soulever, en consultant le tableau ci-

dessous :
CABLES METALLIQUES ELINGUES EN POLYESTER
(standard de type « S » ou « Z » retors) (avec boutonniére ou fentes - simples)
Capacité de charge (kg) Capacité de charge (kg)
@ cable Largeur

mm [ >O< M (mm) l 6 >é§< M
8 650 620 500 25 500 400 860 700
10 1000 1740 1420 50 1000 800 1730 1410
12 1450 2500 2050 62 1250 1000 2160 1760
14 2000 3460 2820 75 1400 1120 2420 1980
16 2600 4500 3670 100 2000 1600 3460 2820
18 3300 5710 4660 150 2500 2000 4330 3530

REMARQUE. La capacité est calculée avec un coefficient de sécurité.

. Les cables et les élingues doivent étre reliés au crochet de levage par le milieu ; I'accrochage des cables vers I'ex-
trémité de ceux-ci peut causer un glissement de la charge lors du levage.

. Ne jamais suspendre une charge lourde a un seul cable ou élingue ; toujours utiliser deux ou plusieurs cébles ou élin-
gues symétriques.

A Lasuspension aun seul cable peut causer une rotation de la charge et causer le décommettage ou bien le glissement
de la position d'enroulement ; ces situations peuvent étre a I'origine de graves incidents.

. Ne pas soulever une charge lourde lorsque I'angle de suspension formé par le cable ou I'élingue est important.
La charge admissible (kg) diminue lorsque I'angle de suspension augmente; le tableau ci-dessous donne la variation
delacharge admissible (en fonction de I'angle de suspension) pour deux cables ou élingues de @ 10 mm dont la ca-
pacité de charge de I'un(e) est de 1000 kg.

JAN

2000

1700

1900

2000

AN

(o0
(1000

1000

Charge admissible: kg

30° 60° 90° 120° 150°

Angle de suspension: a
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STRUCTURE DU MANUEL

Section 00

Section 10

Section 20

Section 30

Section 40

Elle présente les reégles de sécurité générales, le mode de lecture et de
mise a jour du manuel, les symboles utilisés et les produits nécessaires au
réparateur, les couples de serrage standard et un tableau des valeurs
pour la conversion des unités de mesure.

Elle présente les descriptions techniques et les fonctionnements méca-
niques et hydrauliques des ensembles constituant le tracteur, la déno-
mination des composants, les schémas hydrauliques et les données
techniques concernant les caractéristiques générales.

Cette section contient une description du fonctionnement des circuits
électriques et électroniques du tracteur, explique comment mettre le
tracteur en service, fournit la liste des alarmes et présente les logiciels uti-
lisés pour la configuration du tracteur et du moteur ainsi que pour le dia-
gnostic des anomalies éventuelles.

Elle présente les méthodes d'intervention, de contrdle et de réglage qui
peuvent étre effectuées surles ensembles externes; les interventions dé-
crites dans cette section ne demandent pas la dépose des ensembles
constituant la structure du tracteur et la cabine.

Elle présente lesinformations et les schémas concernant les circuits élec-
triques et électroniques du tracteur

ATTENTION!

Le présent manuel ne contenant pas les parties concernant le moteur, il faudra donc se
référer aux manuels spécifiques suivants pour obtenir les renseignements nécessaires :

Italien
Anglais
Moteur DEUTZ 1012 - 1013 0297 9771 Francais
Allemand
0298 6831 Allemand
0298 6832 Anglais
Boite de vitesses/essieu arriére 7200 L-S-H
0298 6833 Francais
0298 6834 Espagnol
0298 6803 Allemand
0298 6856 Anglais
Pont avant ZF 2025-2035-2045 AS
0298 6857 Francais
0298 6858 Espagnol
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METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

1. Dépose et mise en place des ensembles

(1) Lorsdeladépose oudelamise en place des ensembles, I'ordre détaillé des travaux et les techniques a employer
sont décrits dans les opérations de dépose ; sil'ordre des travaux de mise en place est I'exact contraire de celui
de la dépose, il sera omis.

(2) Chaque technique spéciale applicable uniquement ala procédure de mise en place est indiquée par le symbole
; le méme symbole est reporté au terme de chaque phase importante de la procédure de dépose pour
indiquer a quelle piéce a installer se réfere l'information.

EX. :DEPOSE ENSEMBLE : ...........oocovoveeeeeeeeeeeeeeeseesens Titre de I'opération
A 1SR Regles de sécurité a adopter lors de I'exécution de la
procédure décrite.
1 - Déposer la piece (1) 1 coveereeeiiee e Etape de la procédure
L ettt e e e e e e Technique ou point important a rappeler au cours de
I'exécution d'une opération de démontage
2 - Débrancher 2) ........ L Signale la présence d'informations techniques a con-
sidérer lors de la mise en place
— e, € e Récupération d'huile, de liquide ou de carburant et
quantité a récupérer
Ex.:MISE EN PLACE ENSEMBLE:.............c...cccceeivenenns Titre de I'opération
« La mise en place se fait a I'inverse de la dépose
PP UT PR Technique a employer lors de la mise en place.
L ettt e ae e e Technique ou point important a rappeler lors de la mise
en place.
. W .......... € i Remplissage d'huile ou de liquide et quantité

2. Aux précautions générales a prendre lors des déposes ou des montages des ensembles viennent s'ajouter les spé-
cifications « PRECAUTIONS A UTILISER LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX ».
S'assurer en outre que ces précautions sont toujours adoptées.

3. Liste des outils spéciaux
(1) Pour les détails des descriptions, des codes etdela quantité de chaque outil (T1, T2, etc.), mentionné dans les
opérations, voir la liste des « OUTILS SPECIAUX ».

4. Couples de serrage

1 - Danslesopérations, le §ymbole == rappelle un couple de serrage spécifique dont la valeur a été déterminée en
phase expérimentale. A noter que cette valeur de couple de serrage doit étre impérativement respectée.

2 - Siaucun aucun symbole n'est rappelé, les valeurs de couple a utiliser sont celles indiquées dans la Section 00
du présent manuel.
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COMMENT LIRE ET METTRE A JOUR LE MANUEL

COMMENT LIRE ET METTRE A JOUR LE MANUEL

1.

3.

MISE A JOUR DU MANUEL

Chaque adjonction, correction ou variation sera transmise aux centres agréés.
Avant de commencer une réparation ou une révision, consulter les informations les plus récentes dans la mesure ou elles peuvent
fournir des données supplémentaires et plus exhaustives par rapport a I'édition précédente.

METHODE D'ARCHIVAGE DES MISES A JOUR

1- Controlerle numéro de page et l'insérer en ordre croissant soit comme ensemble, soit comme pages, dans le manuel de ba-
se. Exemple de lecture :

20 5

LNuméro de page progressif

Numéro de I'ensemble décrit

2 -Pages additionnelles: elles sont indiquées par un tiret (-) et un numéro progressif placé aprés le numéro de page. Exemple:
20-5
20-5-1 ,
Pages complémel
20-5-2
20-6
REMARQUE. Le format des pages additionnelles est prévu pour ne pas masquer les pages existantes.

3 - Pagesde mise ajourdel'édition: elles sont désignées par un numéro progressif inscrit dans un cercle; ce sym-
bole est positionné en dessous du numéro de page. Exemple :

20-5

20-5-1-Page existante

20-5-1-Page de mise & jour
)

20-5-2— Page existante

REMARQUE. Toutes les pages additionnelles et de mise a jour sont reportées sur la liste des pages com-
posant le manuel ; cette liste est expédiée avec chaque mise a jour ; elle remplace la précédente.

SYMBOLES UTILISES DANS LE MANUEL
Pour faciliter la consultation du manuel, les informations importantes concernant la sécurité des opérateurs et la qualité du travail
a exécuter ont été marquées des symboles indiqués dans le tableau ci-dessous.

Sylrggo- Article Remarques Sylrglsao- Article Remarques
Il faut prendre des mesures de sé- Parties qui doivent étre enduites de
A curité lorsdel'exécution de tous tra- {0 o | Application | produits d'étanchéité, de
vaux |ubrifiants, etc.
Securité | Des mesures spéciales de sécurité . o .
A dotvet erepriseslors celexee || ey | Huie, cau | i, d sauou docarourantet
4 P quantité requise

d'une pressurisation intérieure

Des précautions techniques spé-
ciales ou autres doivent étre adop-

Points de vidange del'huile, de'eau

. . TP 3 . i
O Attention |tées lors de I'exécution de travaux, ¢ Drainage |oudu carburant et quantité a laisser
afin de respecter les valeurs stan- — s'écouler
dard
Poids des ensembles principaux.
Le choix des cébles, cordages ou Parties nécessitant une attention

A . élingues de levage doit étre fait avec Couple de | particuliere pour le couple de
Poids beaucoup d'attention ; il est néces- (] serrage |serrage lors de l'installation ou du

saire de prévoir un soutien pour montage
pouvoir travailler etc.
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COUPLES DE SERRAGE DES VIS ET ECROUS

COUPLES DE SERRAGE DES VIS ET ECROUS

A

(y Nm ]

Les couples de serrage spécifiques d'éléments importants et les serrages qui demandent une méthode
d'exécution particuliere, sont indiqués dans chacun des paragraphes concernant I'assemblage.

O Lescouplesde serrage indiqués se réferent aux montages de vis et écrous sans lubrification et éventuellement avec
le filetage enduit d'un produit anaérobie de frein de filet.
Les valeursindiquées se réferent a des serrages sur des matériaux en acier ou en fonte; pour les matiéres tendres tel-
les que I'aluminium, le cuivre ou les matiéeres plastiques, les toles ou panneaux, les couples de serrage doivent étre
diminués de 50%.
CLASSE VIS
DIMENSION VIS 8.8 10.9 12.9
Nm Ib.ft. Nm b.ft. Nm b.ft.
M6x1 8,0-8,8 5.9-6.5 11,8-13,0 8.7-9.6 13,8-15,2 10.2-11.2
M8x1,25 19,4-21,4 14.3-15.8 28,5-31,5 21.0-23.2 33,3-36,9 24.5-27.2
M10x1,5 38,4-42,4 28.3-31.2 56,4 - 62,4 41.6-46.0 67,4-74,4 49.7-54.8
M12x1,75 66,5-73,5 49.0-54.2 96,9 -107 71.4-78.9 115-128 84.8-94.3
8 M14x2 106 -117 78.1-86.2 156-172 115,0-126,8 184 -204 135.6-150.3
§ M16x2 164 -182 120.9-1341 241 - 267 117.6-196.8 282 -312 207.8-229.9
E M18x2,5 228 - 252 168.0-185.7 334 -370 246.2-272.7 391 -432 288.2-318.4
M20x2,5 321-355 236.6 -261.6 472 -522 347.9-384.7 553 -611 407.6 -450.3
M22x2,5 441 - 487 325.0-358.9 647 -715 476.8-527.0 751 -830 553.5-611.7
M24x3 553 -611 407.6 -450.3 812 -898 598.4 -661.8 950 - 1050 700.2-773.9
M27x3 816 -902 601.4 -664.8 1198 - 1324 882.9-975.8 1419-1569 |1045.8-1156.4
M8x1 20,8-23,0 15.3-17.0 30,6 - 33,8 22.6-24.9 35,8-39,6 26.4-29.2
M10x1,25 40,6 - 44,8 29.9-33.0 59,7 -65,9 44.0-48.6 71,2-78,6 52.5-57.9
M12x1,25 72,2-79,8 53.2-58.8 106-118 78.1-87.0 126 - 140 92.9-103.2
M12x1,5 69,4 -76,7 51.1-56.5 102-112 75.2-82.5 121-134 89.2-98.8
E M14x1,5 114-126 84.0-92.9 168 - 186 123.8-137.1 199 -220 146.7 -162.1
g M16x1,5 175-194 129-143 257 -285 189.4-210.0 301 -333 221.8-245.4
M18x1,5 256 - 282 188.7-207.8 375-415 276.4-305.9 439 -485 323.5-357.4
M20x1,5 355-393 261.6 -289.6 523 -578 385.5-426.0 611-676 450.3-498.2
M22x1,5 482 - 532 355.2-392.1 708 - 782 521.8-576.3 821 -908 605.1 -669.2
M24x2 602 - 666 443.7-490.8 884 -978 651.5-720.8 1035-1143 762.8-842.4
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PRODUITS DE FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS
D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

s N

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION
Loctite 222 P:ggléli'éinaeroble adapté au freinage faible de vis et d'écrous de fixation, de réglage et de
Gouleur : violet {:I)doit étré appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-
fluorescent opaque cifique pplique ap P
Produit anaérobie adapté a prévenir le desserrage de vis et d'écrous de tous types et arem-

Loctite 242 placer les fixations mécaniques.

ﬂ Couleur : bleu, Résistance modérée.

w fluorescent Il doit étre appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-

[ cifique.

= ,

e Loctite 2_43 Produit alternatif au freinfilet faible 242 ; du fait de sa compatibilité avec I'huile, il n'exige pas

o Couleur : bleu,

fluorescent opaque

I'activation de surfaces légérement lubrifiées.

Produit anaérobie pour le freinage fort de pieces filetées, boulons et goujons qui ne doivent

Loctite 270 pas normalement étre démontés.

Couleur : vert, Il est possible de démonter en chauffant les piéces environ 80°C.

fluorescent Il doit étre appliqué aprés avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-

cifique.

a Produit pour le dégraissage et le nettoyage des pieces avant |'application de produits
n? Loctite 703 anaérobies Loctite; aprés séchage instantané, il accélére la polymérisation uniforme des
E % freinfilets
Zm
S
ﬁ § Produit spécifique pour le traitement de surfaces peu actives vis-a-vis de produits anaéro-
<E . bies a polymérisation lente (série 5 et 6).
oo Loctite 747 o % L14 - .
o Il s'utilise également pour accélérer la polymérisation par basses températures ou dans le
‘g cas d'assemblages présentant des jeux trop importants.

Loctite 510 Produit anaérobie ultra-rapide utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques. Il remplace le

PRODUITS D'ETANCHEITE
(pour plans de joint et raccords)

Couleur : rouge

joint conventionnel, car il peut "combler" des vides jusqu'a 0,4 mm.
Parfaitement stabilisé, il n'est pas nécessaire de refaire les serrages au couple prescrit.

Loctite 542
Couleur: marron

Produit anaérobie utilisé comme joint liquide pour I'étanchéité des raccords hydrauliques et
pneumatiques a filetage fin jusqu'a 19 mm (3/4”); Résistance moyenne a polymérisation ra-
pide. Démontage facile avec outillage classique.

Loctite 554
Couleur: rouge

Produit anaérobie pour I'étanchéité et le blocage. Il convient pour I'étanchéité des circuits de
refroidissement et de fluides industriels.
Produit a polymérisation lente. Il s'applique aussi sur des alliages non ferreux

Loctite 572
Couleur: blanc

Produit anaérobie pour |'étanchéité et le blocage. Il s'utilise sur les tuyauteries et les raccords
filetés jusqu'a un diameétre de 2”.

Produit a polymérisation trés lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métalliques
usinées ou non.

Loctite 573
Couleur: vert

Produit anaérobie thixotropique utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques.

Il assure un contact parfait entre les surfaces présentant un jeu maximum de 0,10 mm, en
comblant aussi les vides minuscules dis a des imperfections de surface.

Produit a polymérisation tres lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métallique. Il né-
cessite I'emploi d'un activateur.

Loctite 576
Couleur: brun

Produit anaérobie utilisé comme joint liquide. Il s'utilise sur des raccords filetés de grandes di-
mensions (jusqu'a 2”).

Produit a polymérisation trés lente. Il convient aussi pour les alliages non ferreux et les dé-
montages fréquents.
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PRODUITS DE FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION
Colle cyanoacrylate instantanée pour le collage de surfaces acides et poreuses d'un grand
n . nombre de matériaux, tels que céramique, bois, caoutchouc et plastique (excepté polyolé-
ol Loctite 401 fine)
% <z: Couleur : incolore Elle polymérise au bout de quelques secondes seulement par I'action de I'humidité de I'air
% E présente sur les surfaces a coller, quelles que soient les conditions ambiantes.
<
o . ] . iy .
< 2 Loctite 495 Colle cyanoacrylate pour assembler instantanément aussi bien des matériaux de mémes

Couleur : incolore

natures (caoutchouc-caoutchouc, plastique-plastique) que des matériaux de différentes
natures entre eux (métal-plastique, plastique-caoutchouc).

SILICONES

Silastic 738
(Dow Corning)
Couleur : blanc
laiteux

Elastomere siliconé monocomposant. Non stabilisé. Prét a I'emploi.

Il polymérise en un solide de consistance caoutchouteuse lorsqu'il réagit par I'action de
I'humidité de I'air. [l remplace les joints conventionnels sur des liaisons élastiques en com-
blant des jeux supérieurs au millimétre.

Dirko Transparent
Couleur : transparent

Elastomere siliconé monocomposant. Stabilisé. Prét a I'emploi.
Il polymérise rapidement en formant un solide caoutchouteux lorsqu'il réagit par action de
I'humidité de I'air. Résistant aussi aussi a des températures élevées.

PRODUITS D'ETANCHEITE | PRODUITS D'ETANCHEITE

POLYURETHANES

Betaseal HV3
(Gurit Essex)
Couleur : noir

Adhésif et scellant a base de prépolymeére polyuréthanique hautement visqueux. Recom-
mandé pour les collages élastiques permanents a haute résistance.

Produit a polymérisation lente. Il convient pour le collage des vitres sur les structures re-
spectives, des treillis métalliques de protection, des plaques, etc. apres dégraissage avec
un primaire.

Produit anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.

I(-D?)ﬁtlletjrﬁ(\)/lrt Il convient pour rendre étanche et immobliser les assemblages cylindriques en ajustement
fluorescent libre et présentant des jeux jusqu'a 0,10 mm, pour le montage d'arbres sur rotors, engre-
nages, roulements, poulies, bagues, coussinets, etc.
w .
O Ic';?ﬂ'etj r('s:\slsert Adhésif structurel a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique. Convient pour
5 fluorescent le montage d'assemblages cylindriques en ajustement libre d'alliages non ferreux.
(@]
|
ﬂ Adhésif structurel anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.
(=) Loctite 648 Convient pour I'immobilisation d'assemblages cylindriques en ajustement libre, I'immo-
(7] . bilisation permanente de pieces filetées, I'étanchéité de circuits de réfrigération, le mon-
'::, gﬁ;:::ééﬁrt’ tage de roulements, etc.
o Produit alternatif a la Loctite 601. S'utilise par températures de fonctionnement plus éle-
o) .
o vées.
a
Produit anaérobie scellant etimmobilisant pour les assemblages cylindriques entre pieces
Loctite 986/AVX meétalliques.
Couleur : rouge, Produit a polymérisation lente. Présente, outre une bonne résistance mécanique et une
fluorescent bonne tenue a la température, une excellente résistance a la pression chimique.
S'applique aprés activation des parties.
(GNTE;SSEP Graisse au lithium utilisée pour lubrifier les joints d'étanchéité, prévenir I'oxydation et fa-
ASTM D217: 265/295) ciliter les opérations de montage.
ﬂ . Composé lubrifiant anti-usure, contenant du bisulfure de molybdéne, utilisé pur ou dilué en
Z Molikote t de I'huile moteur lors du montage des bagues de paliers de moteurs en-
< (Dow Corning) Sotjhrcen.age avec de I'huile moteur lors du montage des bagues de paliers eurs e
o othermiques.
&
3 Vaseline Composé au PH neutre utilisé pour protéger les bornes et les cosses des batteries contre

I'oxydation et la corrosion.

Huile moteur
10W - 30

Utilisé pour la dilution du lubrifiant anti-usure Molikote lors des étapes de montage des mo-
teurs endothermiques.
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OUTIL SPECIAUX

OUTIL SPECIAUX
SIGLE CODE DESCRIPTION PAGE
T1 00239496 Outil de dépose du joint intérieur de direction hydrostatique 30-79
T2 00239497 Outil de dépose du joint & lévre de direction hydrostatique 30-79
T3 00239498 Outil de mise en place du joint intérieur de direction 30-80
hydrostatique
T4 00239499 Outil de mise en place du joint a levre de direction 30-83
hydrostatique
T5 5.9030.743.1 Bndg d‘e maintien pour le contréle des capteurs avec un 30-104
multimétre
T6 5.9030.743.0 Bndg d‘e maintien pour le contréle des capteurs avec un 30-135
multimétre
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TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

CONVERSION UNITES ANGLO-SAXONNES
EN UNITES METRIQUES

CONVERSION UNITES METRIQUES EN
UNITES ANGLO-SAXONNES

inch x 25,40 =mm mm x 0,0394 =inch

foot x 0,305 m x 3,281 = foot

yard x 0,914 =m m x 1,094 = yard
Eng.miles x 1,609 =km km x 0,622 = Eng.miles
Sq.in. x 6,452 = cm? cm? x 0,155 = Sq.in.
Sq.ft. x 0,093 - m? x 10,77 = Sq.ft.
Sq.yard x 0,835 m2 x 1,197 = Sq.yard
Cu.in. x 16,39 = cm3 cms x 0,061 = Cu.in.
Cu.ft. x 28,36 e me x 0,035 = Cu.ft
Cu.yard x 0,763 mé x 1,311 = Cu.yard
Imp.gall. x 4,547 litres x 0,220 = Imp.gall.
u.s gall. x 3,785 - litres litres x 0,264 = US gall.
pint x 0,568 litres x 1,762 = pint

quart x 1,137 litres x 0,880 = quart
US.gpm x 3,785 = {/min €/min x 0,2642 = US.gpm
oz. x 0,028 = kg kg x 35,25 = OZ.

Ib. x 0,454 kg x 2,203 = Ib.

Ib.ft. x 0,139 = kgm kgm x 7,233 = |b.ft.

lb.in. x 17,87 = kg/m kg/m x 0,056 = |b.in.

psi x 0,070 = kg/cm? kg/cm? x 14,22 = psi
Ib./Imp.gall x 0,100 - kg/t kg/€ x 10,00 = Ib./Imp.gal.
Ib./US.gall x 0,120 kg/f x 8,333 = |b./US.gal.
Ib./cu.ft. x 16,21 = kg/m3 kg/m® x 0,062 = Ib./cu.ft.
Ib.ft. x 1,356 =Nm Nm x 0,737 = |b.ft.

psi x 1,379 = bar bar x 14,503 = psi
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TRANSMISSION INTRODUCTION

1. TRANSMISSION

INTRODUCTION

o Cette série du tracteur est prévue avec une transmission POWER SHUTTLE.
Dans cette version, I'inversion du mouvement est entierement gérée par le boitier électronique sans avoir a agir sur
la pédale d'embrayage.
Cette gestion est réalisable grace al'adoption d'une électrovalve proportionnelle qui contrdle directement I'em-
brayage central.

o La transmission peut étre ainsi répartie:
A. Accouplement hydrodynamique
B. Boite de vitesses

C. Essieu arriere
D. P.def. arriere

D0004360
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TRANSMISSION

ORGANES PRINCIPAUX (Version Power Shuttle)

1.1 TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1.1 ORGANES PRINCIPAUX

ISR A

Electrovalve de commande d'enclenchement de la
p. de f. arriere

Distributeur de commande de la p. de f. arriere
Capteur de régime moteur (nLse - nMot)
Electrovalve de commande de I'embrayage
Pompe hydraulique

J

T

]
:

14 13

Distributeur de commande de la boite de vitesses
hydraulique

Capteur de basse pression d'huile de transmission

Capteur de vitesse de rotation en sortie de la boite de
vitesses hydraulique (nLsa)

Arbre d'enclenchement du super-réducteur

12

10.
11.
12.
13.
14.

11 10 9 8 7
Capteur de température d'huile de transmission 15.
Electrovalve de commande de pont avant moteur (4RM) 16.
Filtre a huile de transmission sur I'aspiration 17.

Capteur de régime pour compteur kilométrique (nAb)
Capteur de tours de I'embrayage (nHk)

D0005170

Prise de force arriére
Levier de sélection du régime de la p. de f. arriere
Levier de sélection du régime de la p. de f. arriére (Option)
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TRANSMISSION

ORGANES PRINCIPAUX (Version Power Shuttle)

19

®
o ®
] ®
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{q il 8
"
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22 ° ° 21
o o
=

D0005230

10-4

20

18.
19.
20.
21.
22.
23.

Cylindre de frein gauche

Broche de limitation de la vitesse d'avancement a 30 km/h
Levier de vitesses de boite mécanique

Cylindre de frein droit

Distributeur de commande de blocage de différentiel
Electrovalve de commande de blocage de différentiel



TRANSMISSION

ORGANES PRINCIPAUX (Version Power Shuttle)

24,
25.
26.
27.
28.
29.

24

25

C— C ) C J —C J —C>J

0.

Support de roue gauche

Arbre de relevage

Support de roue droit

Capteur de régime de la p. de f. arriere
Témoin de niveau d'huile de boite

Témoin de niveau d'huile de réducteur arriere

29

— e

—

(
JU

UL

D0004390
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TRANSMISSION

SYSTEME HYDRAULIQUE DE LA TRANSMISION (Version Power Shuttle)

1.1.2 SYSTEME HYDRAULIQUE DE LA TRANSMISSION

Latransmission comporte un circuit hydraulique alimenté par une pompe a engrenages qui est entrainée par la prise de for-
ce latérale.
La pompe a engrenages est utilisée pour fournir de I'huile sous pression aux utilisations suivantes:

distributeur de commande de boite de vitesses hydraulique
distributeur de commande de marche avant/arriére

électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central
électrovalve de commande du pont moteur avant (4RM)
électrovalve de commande de la p. de f. arriere

électrovalve de commande de blocage de différentiel

lubrification de la boite de vitesses, du différentiel arriere et de I'arbre de commande de I'embrayage de la p. de f.
arriere.

Limiteur de pression

. Lubrification du
Electrovalve différentiel arriére
de commande °

w

de p.de f.
NN
'y [ Lubrification de I'arbre
Lubrification de la de commande de
boite de vitesses <> I’embrajage de la p. de f.
<
u Distributeur de
fif commande de boite
de vitesses
Embrajage = Echangeur
central L,
Electrovalve B
de commande —
de pont avant moteur E
Electrovalve
proportionnelle
X——e0
]
X—e0
Copteur de  Copteur de
pression température
® LT-I (P Pompe a engrenages
A
Soupape de slreté CD { Filtre sur I'aspiration
g» /
]

D0005184
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BOITE DE VITESSES

DESCRIPTION (Version Power Shuttle)

1.1.3 BOITE DE VITESSES

DESCRIPTION

La boite POWER SHUTTLE recoit le mouvement du moteur endothermique (1) et par I'intermédiaire de la boite de vi-
tesses a commande hydraulique (2), le super-réducteur (3), I'embrayage central (4) et la boite de vitesses mécanique
a6 rapports (5), transmet le mouvement au pignon (6) et ala prise de force (7), utilisée pour transmettre le mouvement,
al'essieu avant.

Laboite POWER SHUTTLE dispose d'autre part d'une double prise de force (9) pour I'actionnement des composants
du systéme hydraulique (Pompes).

].N
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D0004400

ORGANES

© o N ook~

Moteur endothermique

Boite de vitesses a commande hydraulique a 8 rapports (4 avant et 4 arriére)
Super-réducteur

Embrayage central

Boite de vitesses mécanique a 6 rapports

Pignon

Embrayage d'engagement-dégagement du pont avant (4RM)

Prise de force pour I'essieu avant

Prise de force pour I'actionnement des pompes hydrauliques
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BOITE DE VITESSES

ORGANES (Version Power Shuttle)

ok~ w0

ORGANES DE LA BOITE DE VITESSES

14 /
]

15
a——f
|

— 1

Volant amortisseur

Carter des embrayages

Arbre d'entrée

Boite de vitesses a commande hydraulique
Embrayage “C” 1

©© XN

{o_

=1

L

T

Embrayage “A”

Super-réducteur

Synchroniseur de super-réducteur
Embrayage central

Boite de vitesses mécanique

19

0
23 21 22 20
11. Pignon de commande de la p. de f. pour
['actionnement des pompes hydrauliques
12. Synchroniseur de 3e et 4e
13. Synchroniseur de 5e et 6e
14. Arbre principal de 1re et 2e

17

Arbre d'entrainement de la p. de f. arriére
Synchroniseur de 1re et 2e
Pignon

Embrayage de commande de pont avant
moteur (4RM)

19.
20.
21.
22.
23.

D0005190

Arbre mené de super-réducteur
Embrayage “F”
Embrayage “G”
Embrayage “B”
Embrayage “D”



BOITE DE VITESSES EMBRAYAGE CENTRAL (Version Power Shuttle)

1.1.4 EMBRAYAGE CENTRAL

L'embrayage central de latransmission POWER SHUTTLE est de type multidisque a bain d'huile a enclenchement hydrau-
lique.

L’actionnement de l'embrayage est totalement automatique et son contrdle est assuré par le boitier (autrement dit centrale
électronique) par |'intermédiaire du capteur de position de la pédale d'embrayage.

Le systéme comporte une électrovalve de commande de I'embrayage qui, en fonction de la course de la pédale d'em-
brayage, envoie de I'huile sous pression a I'embrayage central et donc le commande.

ECU

— D0005200

Pédale d'embrayage

Capteur de position de la pédale d'embrayage

Centrale de gestion de la transmission

Pompe a engrenages de la transmission

Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage
Embrayage central

R o e
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BOITE DE VITESSES ~ DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES ET D'INVERSION DE SENS DE MARCHE (Version Power Shuttle)

1.1.5 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES
HYDRAULIQUE ET D'INVERSION DE SENS DE MARCHE

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique sert a piloter et a contrdler I'engagement des vitesses de
la boite hydraulique.

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique contrdle:

A. parl'intermédiaire du distributeur (1) de commande de la boite de vitesses, I'engagement des rapports de vitesses S,
H,MetL

B. par l'intermédiaire du distributeur (2) de commande d'inverseur, I'engagement des marches AVANT et ARRIERE.

Ce distributeur fournit aussi de I'huile hydraulique pour la lubrification de la boite de vitesses mécanique, du différentiel ar-
riere et de I'arbre de commande de la p. de f. arriére.

PILOT P4
PRESSURE
VALVE 10 bar
1 . \

PILOT PRESSURE P4
VALVE 18 b
I 3
[ 5 1
EE—
(ks
Ww I ve L
CONTROLAND
LUBRICATING PUMP D0005210
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BOITE DE VITESSES DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES (Version Power Shuttle)

A. DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES

POINTS DE MESURAGE DE LA PRESSION

a b c d e f
Va Y | 18—~
ui@ QO O] TN
— (
_q T O © B g
(o) 0 or= el
I O=G D L
™ @ EEONER | — I
a7 TOOE
1A
[ © (o) LEE
P
® O
p L
© © © 19
T |
n m D0004440
Rep. | Fonction Filetage
a. | Pression des embrayages A ou F M10x1
b. | Pression des embrayages B ou G M10x1
c. | Pression des électrovalves Y3 ou Y4 M10x1
d. | Pression Pg envoyée a la soupape de sdreté M10x1
. E;%ssion Pr venant de la soupape de s(reté (18 M10x1
f. Pression de crabotage de I'embrayage C ou D M10x1
dg. | Pression générale (18 bar) M10x1

h. cPiression de crabotage de I'embrayage A/B ou F/ M10x1

. Pression de pilotage (10 bar) M10x1
m. | Pression de I'embrayage D M10x1
n. | Pression de I'embrayage C M10x1
p. | Pression modulée M10x1
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BOITE DE VITESSES DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES (Version Power Shuttle)

ORGANES PRINCIPAUX

—

HOEL
I
. | = aq

D0005320
B1 Clapet de purge
G1 Soupape de sélection des embrayages A/B ou F/G
S1 Soupape de slreté
H2 Soupape de crabotage des embrayages C/D
H1 Soupape de crabotage des embrayages A/B ou F/G
Y3 Electrovalve de pilotage de la soupape de crabotage H2
Y4 Electrovalve de pilotage de la soupape de crabotage H1
Y1 Electrovalve de pilotage de la valve de sélection des embrayages G1
Y5 Electrovalve de pilotage de la valve de sélection du mode de travail champ/route
Y2 Electrovalve de pilotage de la valve G2 de sélection de I'embrayage C ou D
P3 Soupape de régulation de la pression de pilotage
G2 Soupape de sélection de I'embrayage C ou D
P4 Soupape de régulation de la pression générale
U Valve de sélection du mode de travail champ/route
P1 Valve de progressivité (de la pression)
P2 Valve a deux étages
R1 Valve de remise a zéro
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BOITE DE VITESSES DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE L'INVERSEUR (Version Power Shuttle)

B. DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE L'INVERSEUR

ORGANES PRINCIPAUX

D0005330

Y6 Electrovalve de pilotage de marche AVANT

Y7 Electrovalve de pilotage de marche ARRIERE

VR Tiroir de commande de passage de marche AVANT/ARRIERE
S2 Soupape de sireté

1 Dispositif de rappel au neutre
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BOITE DE VITESSES ~ SCHEMA D'ENCLENCHEMENT DES EMBRAYAGES ET D'ACTIONNEMENT DES ELECTROVALVES (Version Power Shuttle)

1.1.6 SCHEMA D'ENCLENCHEMENT DES EMBRAYAGES ET D'ACTIONNEMENT

DES ELECTROVALVES Marche avant
[y
|l

o
e 1 ol | | B
\ ey i
[y glel] el dol]

=

Marche L Marche M Marche H

LI
FJ

1] I Marche arriére

Position de neutre

Marche L

Marche H Marche S

D0004504
Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse L au rapport de vitesse S (L-M-H-S)

Electrovalve Marche avant Marche arriére
M H S L M H S
Y6 ° ° ° °
Y7 ° ° ° ° e = Electrovalve excitée
Y1 c "
V2 hd hd hd hd O = Electrovalve excitée un court
° ° ° ° instant pendant le changement de
Y3 ad a O O O a vitesse
Y4 g a

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse S au rapport de vitesse L (S-H-M-L)

Electrovalve Marche avant Marche arriére
H M L S H M L
Y6 ° ° ° °
Y7 ° ° ° ° e = Electrovalve excitée
Y1 c "
V2 bt hd O = Electrovalve excitée un court
° ° instant pendant le changement de
Y3 ad a O O O a vitesse
Y4 g a
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BOITE DE VITESSES

SCHEMA ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION (Version Power Shuttle)

1.1.7 SCHEMA ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

COMPOSANTS
A1 boitier électronique de gestion de la transmission (EST45)
EST-45 e .
________ s _te % 4 5] A2.1 Sélecteur des rapports de vitesses (LM H S)
] Ebs i 57 - ADMS5 "
| EU1 —38 1 — ADvE A2.2 Sélecteur de sens de marche (Marche AVANT/ARRIERE)
| o dn 5
| 22 5% [a] ZE AR A3 Distributeur de commande de boite de vitesses
[ - -
| —_ — . .
! Ebvi1 a1 56 — AP1 — A5 Diagnostic
I ER1 —39
] EF7 — 17 5 - ADM4
! EFs T A6 Affichage
| EF 4 — 62 14 — SD1
' 15 SDDK .
, A9 Tachymétre
I
I
! A10 Capteur de charge moteur
| 2 .
X A11 Electrovalve proportionnelle de commande de |I'embrayage central
|
| A2.1 A12 INFOCENTER
I
! T . 7
! I B1 Capteur de régime en entrée du moteur (nLse - nMot)
I
: 0 B3 Capteur de régime en sortie de la boite de vitesses hydraulique (nAb)
! s4
- , K1 B4 Capteur de régime en entrée de la transmission (nLsa)
D!:TE%EIS_IEAJAGE B9 C d L. 50 b HKk
- ‘ apteur de régime a I'embrayage (nHk)
- 1 5o BOITE DEVITESSES | [T, B10 Capteur de position de la pédale d'embrayage
MOTEUR L] j] s
ENDOTHERMIQUE EMBRAJAGE B11 Capteur de température
B13 Capteur de proximité embrayage
F1 Fusible (8A)
F2 Fusible (8A)
H3 Témoin de pression d'huile
H5 Alarme sonore
1F12 KL.30
o= . .
1R 2 s K1 Relais de starter interlock 70A
ORS= S ; ; ; * : :
$: L L S4  Capteur de boite de vitesses mécanique au neutre
B13 H3% s7>—} El—}ss
B9|3 B4|s B3|s 2 2 2 A5 |, . , . .
) ) . s fos fss s o fwo S6 Capteur de basse pression d'huile de transmission (18 bar)
ED8 VP1 VPEl1l VPE2 ADM4 ED10 ED12 ED11
15 2
' ' ' ' 7 e : e A9 H A6 | oo HS S7 Poussoir Interlock
20l ers
52 era 4 -3 X2:A X1B.
e P g D
2 37) au ADMS |2 £ vaev2) —
B10 E%ﬂ_l A1 e[ E] ity O A3 At12
| =" 24l s i s b T [ Fomon]
s B 39 ere AIP3 :; ; e
ser [{ ] e e
63 ap1 [ £ P
A = :m
OM. ED3
A2.2 EDM1 VM1 VM2  SD2
KL.30 31 o1 oz 159
; 87 1 PR
L F“ { ormon | A0
KL.50a KL.50
Mot. avv. Blocco. aw.

D0005224
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ESSIEU ARRIERE DESCRIPTION

1.2 ESSIEU ARRIERE

DESCRIPTION

L’essieu arriere recoit le mouvement du pignon (4) et, par I'intermédiaire du différentiel (5) et des réducteurs épicycloidaux
(2) transmet le mouvement aux roues arrieres (1).

L’essieu arriere comporte un dispositif de blocage de différentiel (6) a commande électro-hydraulique et deux dispositifs
de freinage (3) a actionnement hydraulique.

2 2
1 J } /// ; \__/ 1

74
\ E ANNNNNNNNN AANNANNN
_I_I_

ks
N
JJ_iJ

I
m/- —
Z
7
Z
7

NN

i

7 6

] [
Vi N\

)

D0004450

ORGANES

Roues

Réducteur épicycloidal

Dispositif de freinage

Pignon

Différentiel

Dispositif de blocage de différentiel

R o e
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ESSIEU ARRIERE ORGANES

ORGANES
5 6
I"T_ﬂ/
[ /
i /
/ T 71
i
)

,,,,,,,,,,,,,,,,,

D0004470

10 9
1. Dispositif de blocage de différentiel 7. Moyeu
2. Corps d'essieu 8. Support de roue
3. Différentiel 9. Planétaire
4. Dispositif de commande de freinage 10. Couronne dentée
5. Dispositif de freinage 11. Satellite
6. Demi-arbre 12.  Couronne dentée
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PDF ARRIERE DESCRIPTION

1.3 PDF ARRIERE

DESCRIPTION

La p. def. arriere est un dispositif qui permet de transmettre aux équipements un couple moteur a une vitesse de rotation
prédéfinie.

Le mouvement rotatoire est prélevé directement par le moteur et ensuite démultiplié par une boite a 2 ou 4 rapports a
présélection manuelle.

L’enclenchement de la p. de f. est contrdlé par un embrayage a commande électro-hydraulique.

2

[T

N\

(I

6. H E 5 6.2 F 5
SN / S /
=i1-1"" [ —
=0 Fj
562 1046 d
D0004460
1. Embrayage Vitesse de sortie de I'arbre de lap. de f.
2. Synchroniseur 1 version 4 rapports
3. Arbre de renvoi Synchroniseur 2
4. Arbre de renvoi Synchroniseur 1 . ,
5. Arbre de p. def.
6. Synchroniseur 2 a 562 1046
b 772 1437
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PDF ARRIERE ORGANES

ORGANES
VERSION 2 VITESSES VERSION 4 VITESSES
a—<—->b
2 2
P
, h
[l /V ﬂﬂ 3 ﬂ]ﬂ 3
(i 5\_; ;j ) Jj
4 IE=sn
4
T
5 i 5
¢
6 i 6
‘ : T 1
| [ 1] T T
i A

D0005340
C=—l—» d

1. Embrayage d'enclenchement de la
p.def.

5. Synchroniseur (vitesse a/b)
6. Prise de force

2. Arbre d'entrée de la p. de f. 7. Arbre de sortie p. de f.
8

@

Arbre de renvoi
4. Arbre de renvoi

. Synchroniseur (vitesse c/d)
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SYSTEME DE FREINAGE DESCRIPTION

2. SYSTEME DE FREINAGE

DESCRIPTION

Le systéeme de freinage se compose de 2 dispositifs de freinage (un pour chaque roue arriére) actionnés par deux pompes
hydrauliques a commande mécanique.

Chaque pompe envoie de l'huile aux dispositifs d'un cété (cété droit et cété gauche), ce qui permet al'opérateur de ne frei-
ner qu'un c6té et donc de réduire le rayon de braquage.

D0004510

Vase de compensation

Maitre cylindre droit

Micro-interrupteur des freins (au nombre de 2)
Pédale de frein

Essieu arriere

Dispositif de freinage droit
Dispositif de freinage gauche
Maitre cylindre gauche

Mowb -~
© N O o
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SYSTEME DE FREINAGE MAITRE-CYLINDRE

2.1 MAITRE CYLINDRE

°)(© M=

1
2
3
) —
D0004520

1. Vis de purge CARACTERISTIQUES

2. Corps de pompe Diamétre du piston: 23,81 mm (0.938 in.)

3. Tige de commande Course du piston: 30 mm (1.182 in.)

Pression maximale d'utilisation: 120 bar (1740 psi)
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SYSTEME DE FREINAGE DISPOSITIF DE FREINAGE

2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

D
|

7
D0004530
1. Piston 5. Support
2. Poussoir 6. Tige
3. Ecrous de réglage 7. Levier de commande de frein de stationnement
4. Levier
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SYSTEME DE FREINAGE SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

Le systéeme de freinage de remorque est monté sur le tracteur en quatre versions :
1. freinage hydraulique de remorque (version ltalie)
2. freinage hydraulique de remorque (version Export)
3. freinage pneumatique de remorque (version ltalie)
4. freinage pneumatique de remorque (version Export)

2.3.1 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

Frein de stationnement

D0012720

1. Levier d'activation de la valve en position «1»

* Quandlelevier (1) esten position «1» (valve en action) et que les pédales de frein ne sont pas pressées, sur ' orifice
B s'établit une pression de 12,5 bar (181.3 psi).

» Cette pression est envoyée constamment a la remorque pour débloquer le frein de stationnement.

* QuandI'opérateur enclenche le frein de stationnement, I'électrovalve (2) est alors excitée ; raison pour laquelle la
pression régnant dans I'orifice B tombe.

» Lapression régnant dans I'orifice B est directement proportionnelle a la pression du circuit de freinage (Y) du
tracteur.

2. Levier d'activation de la valve en position «O»

* Quand le levier (1) est en position «O» (valve sans action), aucune pression ne s'établit sur I'orifice B.
Dans cette condition, la pression régnant dans I'orifice B est toujours nulle, indépendamment de la pression du
circuit de freinage du tracteur.

10-24



SYSTEME DE FREINAGE

SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

SCHEMA HYDRAULIQUE

FONCTION

Raccordement P - Alimentation valve
Raccordement N - Vers le circuit de lubrification
Raccordement B - Vers le frein de remorque
Raccordement T - Retour au réservoir

Raccordement Y - Raccordement au systeme de
freinage du tracteur

D0012730

CARACTERISTIQUES

Pression maximale d'utilisation a I'orifice N:
210 bar (3046 psi)

Pression minimale constante a I'orifice B:
12,542 bar (181.3429 psi)

Pression maximale a I'orifice B:

13525 bar (1957.5272.5 psi)

Débit d'alimentation:
20+80 €/min (5.3 -21.14 US.gpm)

10-25



SYSTEME DE FREINAGE SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.2 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

—wOA O =

D0004560

. Quand les freins ne sont actionnés, aucune pression ne s'établit sur I'orifice B.

. Quand I'opérateur met en service les freins du tracteur, la pression régnant dans le circuit pilote la valve de freinage
et la pression régnant dans |'orifice B s'éléve proportionnellement a la pression du circuit de freinage du tracteur.
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SYSTEME DE FREINAGE SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

F”Y*:ﬂ
O D
N T
DG
O
b
T
SCHEMA HYDRAULIQUE
P T
i————o—o— ——————— —!
. S
L '
— —————— - D0004570
N B
Raccordement P - Alimentation valve CARACTERISTQUES
Raccordement N - Vers le circuit de lubrification . Pression maximale d'utilisation a I'orifice N:
Raccordement B - Vers le frein de remorque 210 bar (3046 psi)
Raccordement Y - Raccordement au systéme de . Pression minimale constante & I'orifice B :
freinage du tracteur 0 bar (0 psi)
Raccordement T - Retour au réservoir . Pression maximale a I'orifice B :

142 %8 bar (2059 § 16 psi)
. Débit d'alimentation :
20+80 €/min (5.3-21.14 US.gpm)
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SYSTEME DE FREINAGE SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.3 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

L

HER I

SYSTEME DE FREINAGE STANDARD
D0004600

ORGANES
1. Réservoir d'air comprimé 7. Valve de freinage de remorque
2. Compresseur d'air 8. Capteur de pression des circuits
3. Moteur endothermique 9. Indicateur de pression de circuit
4. Valve de limitation de pression 10. Pompe d'actionnement des freins
(7,8 bar (113 psi)) 11. Dispositif de freinage
5. Raccord rapide pour remorque

IS

Valve d'alimentation de la suspension pneumatique
de la cabine
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SYSTEME DE FREINAGE

SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.4 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

Ao~

o

S
1 2 /

m

\ $k

C o

i

|
i

Jaune 5
_____ ~
S Rt
7 ﬁ | Noir
P V4 S B
O

[k

SYSTEME DE FREINAGE STANDARD

Réservoir d'air comprimé
Compresseur d'air

Moteur endothermique

Valve de limitation de pression
(7,8 bar (113 psi))

Raccord rapide pour remorque

Valve d'alimentation de la suspension pneumatique
de la cabine

10.
11.
12.

D0004594

Valve de freinage de remorque (2 voies)
Valve de freinage de remorque (1 voie)
Capteur de pression de circuit
Indicateur de pression de circuit
Maitre-cylindre

Dispositif de freinage
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SYSTEME DE FREINAGE COMPRESSEUR

COMPRESSEUR

D0004620

a. Raccordement 0.1 - Lubrification du compresseur CARACTERISTIQUES

b. Raccordement 0 Alésage : 90 mm (3.546 in.)

c. Raccordement 2 - Refoulement d'air Course : 36 mm (1.418 in.)

1. Culasse CyIindlree : 22.9_ cm?d .

2. Cylindre Presspn maxi : 10 bar (1 45A psi)

3 Bride Jeu axial de I'arbre d'entrainement: 0,08+0,38 mm
' . (0.003 - 0.015 in.)

4.  Arbre d'entrainement
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SYSTEME DE FREINAGE VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

SCHEMA

D0004690

Raccordement 1 -Venant du compresseur CARACTERISTIQUES
Raccordement 3 -Event de la pression en excédent Pression d'exclusion : 7,840,2 bar (11342.9 psi)
Raccordement 21 -Vers réservoir d'air comprimé Pression de fonctionnement : 0,6+1 bar (8.7 — 14.5 psi)

Tarage de la soupape de slreté : 1222 bar (174329 psi)
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SYSTEME DE FREINAGE VALVE D'ALIMENTATION DE LA SUSPENSION DE LA CABINE

VALVE D'ALIMENTATION DE LA SUSPENSION DE LA CABINE

FONCTION

Elle fournit de I'air comprimé au circuit de suspension de la cabine seulement lorsque la pression du circuit de freinage de
remorque est supérieure a 620,3 bar (8724.35 psi)

I

D0004700

CARACTERISTIQUES
Pression d'ouverture : 620,3 bar (8724.35 psi)
Pression maximale d'utilisation : 13 bar (188 psi)

10-32



SYSTEME DE FREINAGE VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (2 VOIES)

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (2 VOIES)

2
SCHEMA 3
i
! |
4 > 3 L 1l,L
24— r
2
P2 (bar)
9
£ 7
b & //
§° Ly e
25 N W
g o»‘\"l/ D’J’//\
4 Q!
/s
3 N
2 %
1
R / /
0o 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 P41/P42 (bar) 00004760
idraulico di
1. Levier de commande de frein de stationnement Raccordement 1 - Venant du réservoir d'air comprimé
2. Vis de purge Raccordement 2 - Vers frein de remorque
Raccordement 41 - Venant du dispositif de freinage

gauche
Raccordement 42 - Venant du dispositif de freinage droit
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SYSTEME DE FREINAGE VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (1 VOIE)

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (1 VOIE)

(R \\ﬁﬂ
|

, J
gl ~ U

O D0004710

Raccordement 1 - Vers réservoir d'air comprimé
Raccordement 2 - Vers frein de remorque

Raccordement 4 - Pilotage de la ligne de refoulement
a la remorque (freinage 2 voies)
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SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DESCRIPTION

3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT

DESCRIPTION
Le dispositif hydraulique de suspension joue le réle d'amortisseur des irrégularités du terrain et a aussi pour fonction de
maintenir constante I'assiette du tracteur en circulation routiéere.

Le systéeme se compose des éléments suivants :

. bras de suspension (1)

. capteur de position (2)

. cylindres de suspension (au nombre de 2) (3)

. distributeur de commande de la suspension avant (4)
. boitier électronique (5)

A\

D0004720
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SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE SUSPENSION AVANT

3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION AVANT

FONCTION

Le distributeur de commande de la suspension avant a pour fonction de commander le soulévement ou I'abaissement du
pont avant en plus de celle primaire d'assurer la suspension de ce dernier a travers la charge d'accumulateurs oléop-
neumatiques qui constituent I'élément élastique du systeme.
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D0004750

Robinet de décharge de la pression
Accumulateur (tarage 140 bar)

Soupape de slreté utilisation A (tarage 250 bar)
Soupape de s(reté utilisation B (tarage 250 bar)

1. Electrovalve de commande de fermeture
des cylindres

2. Electrovalve de commande du signal LS

3. Electrovalve de commande d'ouverture des
cylindres

4. Accumulateur (tarage 65 bar)

® N oo
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SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE SUSPENSION AVANT

FONCTIONNEMENT

1. Lorsque la suspension est-elle désactivée (sans action)

ASP1 ASP2

D0004640

. Lorsque la suspension est désactivée, le boitier électronique excite I'électrovalve (1) en envoyant un signal LS a la
valve prioritaire pour la version avec pompe a engrenage ou a la pompe a débit variable.

. Dans cette situation, I'huile sous pression provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit a et comprime la mem-
brane de I'accumulateur (3) jusqu'a obtention de la pression maximale du circuit.

. La décharge de I'huile du cbté piston s'effectue par le canal B a travers |'électrovalve (7) qui est excitée.

. En conséquence, le piston (4) du cylindre est poussé vers le haut jusqu'a fond de course, ce qui replace le systéeme
a |'état d'essieu fixe.

. La désactivation de la suspension se fait par I'action sur I'interrupteur de la part de I'opérateur.
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2. Lorsque la commande d'activation de la suspension est-elle donnée

6 ASP1 ASP2
s =7

a D0004650

. Lorsque I'opérateur commande la mise en service de la suspension, le boitier excite les électrovalves (1) et (5).

. Dans cette situation, I'huile sous pression provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit b et déplace le piston (4)
vers le bas.

. Simultanément, I'huile comprime les membranes des accumulateurs, et la pression régnant dans les conduitsaet b
s'éleve.

. Lorsque la pression régnant dans le conduit a atteint la valeur de tarage de la soupape de sireté (8), la soupape (8)
s'ouvre et laisse s'écouler une partie de I'huile sous pression dans le circuit de retour au réservoir.

. Lorsque le capteur de position reléve la position de hauteur constante, le boitier électronique désexcite les électro-
valves (1) et (5) et le systeme avec les accumulateurs prégonflés est isolé du reste de l'installation.
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Lorsque le systéeme est-il actif

Lorsque le tracteur est en mouvement et les roues heurtent un obstacle, le pont avant est soulevé.

Ce déplacement vers le haut provoque d'une part|'élévation de la pression P2 (les accumulateurs 6 sont comprimés)
et d'autre part la diminution de la pression P1 ('accumulateur 3 est décomprimé).

Le rapport entre les pressions est alors modifié et le systeme (qui est fermé) tend a rétablir les conditions de départ.

1

D0004660

t

choc amortissement t

D0002414
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4. PONT AVANT

1710

| 1710

D0004780
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PONT AVANT

CARTER DE PIVOT ET REDUCTION FINALE

4.1 CARTER DE PIVOT ET REDUCTION FINALE

VERSION SANS SBA

4 5 6
8
9
10 1
\
\
—~
29 T X 1
\K @ @ |
e 12
16 15 14 13 D0004790
A-A
1. Porte-satellites 10. Joint d'étanchéité
2. Satellite 11. Douille en bronze
3. Couronne dentée 12. Demi-arbre
4. Roulement 13. Axe de pivot inférieur
5. Flasque 14. Joint d'étanchéité
6. Joint d'étanchéité 15. Roulement
7. Axe de pivot supérieur 16. Joint d'étanchéité
8. Carter de pivot 17. Roulement
9. Pont avant 18. Pignon central

10-41



PONT AVANT

CARTER DE PIVOT ET REDUCTION FINALE

VERSION AVEC SBA

—

4O © 0N ok

Porte-satellites
Satellites
Couronne dentée
Roulement
Flasque

Joint d'étanchéité
Axe de pivot supérieur
Carter de pivot
Pont avant

Joint d'étanchéité
Douille en bronze

10-42

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

D0004800

Demi-arbre

Axe de pivot inférieur
Joint d'étanchéité
Roulement

Joint d'étanchéité
Roulement

Pignon central
Capteur de braquage (au nombre de 2)
Cale de réglage
Disque

Bague de fixation



PONT AVANT DIFFERENTIEL

4.2 DIFFERENTIEL

VERSION BLOCAGE HYDRAULIQUE 100%

D0004810

1. Cage a rouleaux 12. Entretoise
2. Rondelles Belleville 13. Roulement
3. Roulement 14. Joint d'étanchéité
4. Couvercle 15. Moyeu
5. Disques d'embrayage 16. Pignon
6. Corps de différentiel 17. Roulement
7. Satellite 18. Couronne dentée
8. Corps de différentiel 19. Disque de pression
9. Planétaire 20. Leviers de pression
10. Roulement 21. Piston
11. Demi-arbre
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DIFFERENTIEL

VERSION AUTOBLOQUANT 45%

Roulement

Disques d'embrayage
Corps de différentiel
Satellite

Corps de différentiel
Planétaire

Roulement

No o~
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10.
11.
12.
13.
14.

D0005350

Demi-arbre
Roulement

Joint d'étanchéité
Moyeu

Pignon
Roulement
Couronne dentée



SYSTEME HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

5. SYSTEME HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

Cette série du tracteur peut étre dotée de deux types de systeme hydraulique :

1- Systéme hydraulique CCLS, avec pompe a cylindrée fixe.

2 - Systeme hydraulique LS, avec pompe a cylindrée variable.

Le systeme hydraulique CCLS comporte une pompe a cylindrée fixe (pompe a engrenage) qui fournit aux utilisations un

débit d'huile proportionnel au régime moteur.

Il en résulte que, si le moteur tourne au régime maximum et aucune utilisation n'est en service (en circulation routiere, par
exemple), lapompe fera circuler dans le circuit hydraulique environ 80 litres par minute (avec pour conséquence |'élévation
de la température et de la consommation de carburant) sans pour autant utiliser ce débit.

Si, par contre, pendant la mise en pression de deux ou plusieurs utilisations et a bas régime moteur, il est demandé un débit
d'huile plusimportant que celui que peut fournir la pompe, les équipements reliés aux utilisations concernées diminueront
alors leur vitesse en fonction du débit disponible.

Le systéme hydraulique LS comporte une pompe a pistons a cylindrée variable, qui ne fournit de I'huile aux utilisations
qu'en fonction de la demande.

En conséquence, avec le moteur au régime maximum et sans aucune utilisation sous pression, la pompe ne fait effec-
tivement circuler que I'huile provenant des fuites (ou suintements) internes aux dispositifs qui lui sont reliés (quelques litres
par minute seulement). Le résultat est une économie d'énergie (donc de carburant).

Enoutre, lapompe a cylindrée variable ayant un débit supérieur a celui de lapompe a engrenage (120 litres/min) pourra as-
surer |'alimentation suffisante pour la mise en service simultanée de plusieurs dispositifs.
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SYSTEME HYDRAULIQUE (Version CC)
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5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

D0004900

FONCTION ORGANES

Raccordement L : drainage 1. Soupape antichoc
Raccordement X : signal LS 2. Valve Load Sensing
Raccordement S : aspiration 3. Valve de limitation de pression
Raccordement B : refoulement 4. Valve de by-pass
Raccordement G : lubrification de la transmission

Raccordement Fl : entrée au filtre

Raccordement FO : sortie du filtre
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POMPE A CYLINDREE VARIABLE

\
)

18 \
17
16

ORGANES

Arbre

Joint d'étanchéité
Ressort de rappel du plateau oscillant
Plateau oscillant

Tige de positionnement
Piston de positionnement
Bloc-cylindres

Entretoise

Couvercle

Roulements a aiguilles

© © N Ok N~

—

15 14 13
A-A
D0004960
11. Pompe de suralimentation
12. Corps de pompe de suralimentation
13. Roulement
14. Plateau de distribution
15. Piston (au nombre de 9)
16. Disque d'entrainement
17. Patin
18. Roulement a rouleaux coniques
19. Carter
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SYSTEME HYDRAULIQUE POMPE A CYLINDREE VARIABLE

ORGANES

1. Valve de limitation
(autrement dit limiteur)

2. Valve de by-pass filtre
3. Ressort de valve de by-pass filtre

D0005110 B = B 3 2

/
—
| w

i
E

|
h

i

— A NI
[HE

W

N7
[ | |
fh

12 11 0 9 8 7
D0004910
c-C
ORGANES 9. Ressort de valve de limitation de pression
Tiroir de valve Load Sensing 10. Etrier
Etrangleur (autrement dit restricteur) 11. Etrangleur (@ 0,6 mm) (0.024 in.)
Etrier 12. Tiroir de valve de limitation de pression

Ressorts de valve Load Sensing
Couvercle de ressorts

Ecrous de réglage

Ecrous de réglage

Couvercle de ressorts

® N ok W=
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5.1.1 POMPE DE SURALIMENTATION

FONCTION

La rotation et le couple moteur transmis a l'arbre d'entrainement de la pompe sont transformés en énergie
hydraulique et le débit d'huile sous pression est dirigé vers la pompe a débit variable et au circuit de lubrification de
la transmission.

D0004820

FONCTIONNEMENT

La pompe de suralimentation (1) aspire I'huile du carter de boite arriére et I'envoie sous pression au filtre (2) et a la
pompe a cylindrée variable (3).

L'huile sous pression est également utilisée pour la lubrification de la transmission (4).

La pression engendrée par la pompe de suralimentation est régulée par la valve de limitation de pression (5) (tarage
5 bar (72.3 psi)) qui donc prévient I'élévation excessive de la pression dans le circuit de lubrification en cas de
démarrage a froid du moteur ou par température trés froide.

Le circuit de suralimentation comporte également un capteur (6) de basse pression de suralimentation (tarage 5 bar)
qui, lorsqu'il intervient, signale le colmatage du filtre (2) en illuminant le témoin d'alerte et en avertissant I'opérateur.
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POMPE HYDRAULIQUE

5.1.2 POMPE HYDRAULIQUE

FONCTION

La rotation et le couple moteur transmis a I'arbre
d'entrainement de la pompe sont transformés en
énergie hydraulique et le débit d'huile sous pression
varie en fonction de la demande des utilisations.

Il est possible de varier le débit en modifiant I'angle
d'inclinaison du plateau oscillant.

\ |

STRUCTURE

Le bloc-cylindres (4) est supporté et rendu solidaire
de l'arbre (1) par le brochage B et I'arbre (1) est en
appui sur des roulements avant et arriére.

L’extrémité du piston (5) est sphérique; le patin (6)
est biseauté de maniére a former un bloc unique. Le
piston (5) et le patin (6) forment un palier sphérique.

Le plateau oscillant (3) présente une surface plane A
sur laquelle est poussé le patin (6) qui accomplit un
mouvement circulaire.

10-52

D0005010

Les pistons (5), dans leur mouvement relatif, par
rapport au bloc-cylindres (4), ont un déplacement
d'avant en arriere.

L'huile est mise sous pression dans les cylindres du
bloc-cylindres (4) par la rotation de ce dernier; les
zones d'aspiration et de refoulement sont
déterminées par le plateau de distribution (7).
L’huile de chaque cylindre est aspirée et évacuée a
travers les lumiéres du plateau de distribution (7).



SYSTEME HYDRAULIQUE

POMPE HYDRAULIQUE

FONCTIONNEMENT

1.

Fonctionnement de la pompe

1-

Le bloc-cylindres (4) tourne avec I'arbre (1) et le
patin (6) coulisse sur la surface plane « A ».

Le plateau oscillant (3) se déplace le long da la
surface cylindrique « B » ; I'angle « a » compris
entre I'axe de I'arbre (1) et I'axe X du plateau
oscillant (3) varie en modifiant la position axiale
des pistons par rapport au bloc-cylindres.
L’angle « o » est appelé « angle d'inclinaison du
plateau oscillant ».

Quand I'axe X du plateau oscillant (3) maintient
I'angle « a » par rapport al'axe de I'arbre (1) et
donc du bloc-cylindres (4), la surface plane « A »
agit comme un excentrique pour le patin (6).
Raison pour laquelle, avec la rotation, le piston
(5) coulisse dans le bloc-cylindres (4), crée une
différence entre les volumes C et D et donc
provoque |'aspiration et le refoulement de I'huile
dont la quantité est égale a la différence des
volumes (D — C=refoulement).

En d'autres termes, quand le bloc-cylindres (4)
tourne, le volume de lachambre D diminue, c'est
la phase de refoulement, et le volume de la
chambre C augmente, c'est la phase
d'aspiration. (La fig. 1 montre I'état de la pompe
quand l'aspiration de la chambre D et le
refoulement de la chambre C sont terminés).

Quand I'axe X du plateau oscillant (3) et I'axe du
bloc-cylindres (4) sont paralléles (angle
d'inclinaison du plateau oscillant «a»=0), la
différence entre les volumes C et D dans le bloc-
cylindres (6) devient 0 et les phases d'aspiration
et de refoulement ne se font pas (Fig. 2).

(En pratique, I'angle d'inclinaison du plateau
oscillant « a », ne devient jamais égal a 0).

On peut donc affirmer que le refoulement de la
pompe (le débit) est directement proportionnel a
I'angle « a » du plateau oscillant.

Controéle du débit

Quand la pompe tourne a un certain régime, la
quantité d'huile envoyée aux utilisations est
contrélée parl'angle « a» du plateau oscillant (3).
Le plateau oscillant est maintenu en position de
cylindrée maximale par le ressort antagoniste
(10) du piston de positionnement qui détermine
I'angle « a ».

Quand la pompe travaille au-dessous de la pression
maximale, I'angle « a » est ajusté de telle maniére que
la différence de pression entre le refoulement de la
pompe et la pression du signal LS soit régulée a une
certaine valeur (pression différentielle de contréle).

Quand la pompe travaille a la pression maximale,
I'angle « a » est ajusté de telle maniere a garantir le
débit sans dépasser la pression maximale.

Il en résulte que I'angle «o» est ajusté a une valeur
légerement plus basse par rapport a celle
demandée par le signal LS.

3 A 6 S 4 C
1
X \/ /5
~_ /
(63 < f
il :*:?\ :i::;lii}i S | | R
a ‘\\\
B Fig. 1 D
3 4 C
x';i:{{:j:‘rﬁﬁi,i,i,,,,,,
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Fig. 2 D
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e
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\ I
Fig. 3 D D0005020
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SYSTEME HYDRAULIQUE VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

5.1.3 VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION
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ORGANES

Tiroir de Load Sensing

Ressort de valve Load sensing

Tiroir de valve de limitation de pression
Ressort de valve de limitation de pression
Ressort de rappel du plateau oscillant
Piston de positionnement

Distributeur

Utilisation

©® N AN~
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SYSTEME HYDRAULIQUE VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
Contréle de I'angle d'inclinaison du plateau oscillant de la pompe

. L’angle d'inclinaison du plateau oscillant de lapompe (et donc le débit de la pompe) est contrdlé de telle maniere que
la pression différentielle APR entre la pression de refoulement PP de la pompe et la pression PLS a la sortie du
distributeur vers I'utilisation, soit maintenue a une valeur constante. (APR = Pression de refoulement de la pompe PP
— Pression PLS de refoulement vers utilisation).

. Sila pression différentielle APR tend adiminuer par rapport ala pression de tarage delavalve LS, I’angle d'inclinaison
du plateau oscillant aura alors tendance a augmenter.
Si, par contre, la pression différentielle APR tend a s'élever, I'angle d'inclinaison du plateau oscillant tendra a
diminuer.
O Pour une explication plus détaillée de cet inconvénient, se référer a la description de la «POMPE
HYDRAULIQUE>.

Distributeur

e

Refoulementde  pp SR ls

Iapompe\\\\\ S ¢/(
! ! Piston de
::EFWI/ positionnemenl

A a

Valve TP

AN

Valve LS /bw
/

A D0004844
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SYSTEME HYDRAULIQUE VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

VALVE LOAD SENSING (LS)

FONCTION

La valve LS contréle le débit de la pompe en fonction de la course du levier du distributeur, c'est-a-dire en fonction
du besoin de débit des utilisations.

La valve LS releve la demande de débit des utilisations a travers la pression différentielle APR existant entre la
pression PP de refoulement de la pompe et la pression PLS en sortie du distributeur; ceci permet de controler le débit
Q de la pompe principale.

(PP, PLS et APR, sont respectivement: la pression de refoulement de la pompe, la pression du signal Load Sensing
et la différence de pression entre les deux valeurs).

En d'autres termes, la valve LS releve la pression différentielle APR, créée par le passage du flux d'huile a travers la
surface libérée par le tiroir du distributeur et régule le débit Q de la pompe de fagon a maintenir constante la chute de
pression.

On peut donc dire que le débit de la pompe est proportionnel a la demande du distributeur.

FONCTIONNEMENT

Le fonctionnement de la pompe se déroule en 4 phases:

a.

b.
c.
d

Quand le distributeur est en position neutre
Quand on actionne un levier

Quand le débit se stabilise

Quand le systéeme arrive a “saturation”
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a. Quand le distributeur est en position <NEUTRE»

,\\ \\
. [ﬁ@\ﬁtit@ =

@ )
PP T PLS
BE

D0004850

. La pression PLS du signal LS provenant de la sortie du distributeur, est introduite dans la chambre adu ressort de la
valve LS; dans la chambre b du c6té opposé, est introduite la pression PP de la pompe.

. Le déplacement de la tige (1) est provoqué par la combinaison de la force exercée par la pression PLS a laquelle
s'ajoute la force du ressort (2) et la force exercée sur le coté opposé a la tige par la pression PP.

. Avant le démarrage du moteur, le piston (6) est déplacé vers la droite par le ressort (5) (ce qui correspond a I'angle
d'inclinaison maximum du plateau oscillant).

. Quand le moteur est démarré, si tous les tiroirs des distributeurs sont en position «<NEUTRE», la pression PLS du
signal LS restera 0 bar (0 psi) du fait qu'il ne passera aucun débit a travers le distributeur et le signal serarelié au retour.
Simultanément, la pression PP de la pompe s'éléve car toutes les utilisations sont bloquées.

Quand la force exercée par la pression PP dans la chambre b est égale a la force du ressort (2), le tiroir (1) se déplace
vers la droite. Ceci a pour effet d'envoyer la pression PP dans la chambre X du piston (6) a travers la mise en
communication des canauxc et d.

. La force exercée par la pression sur le piston (6) est supérieure a celle exercée par le ressort (5). Donc, le piston de
positionnement est déplacé vers la gauche, c'est-a-dire vers le c6té de I'angle d'inclinaison minimum du plateau
oscillant.

. La pression PP sur le refoulement de la pompe se stabilise aux alentours de 22 bar (319 psi), ce qui correspond a la
pression de standby.
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b. Quand on actionne un levier du distributeur

D0004860

. Quand le levier du distributeur est déplacé de la position NEUTRE, le signal LS qui est alors engendré correspond a
la pression de I'utilisation PLS.

. Le signal LS agit dans lachambre a et provoque le déplacement du tiroir sur la gauche, en mettant en communication
les passagesdete.
La chambre X est ainsi dépressurisée et le ressort (5) provoque le déplacement du plateau oscillant vers la cylindrée
maximale.

« APR exerce sur le tiroir (1) la différence de force due au ressort (2) et donc les canalisations ¢ et d sont remis en
communication.
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C.

Quand le débit se stabilise

D0004870

Quand le refoulement de la pompe atteint la quantité demandée par le distributeur, la pression de la pompe PP qui
agit dans la chambre b de la valve LS est suffisante pour contrebalancer la somme de la force de la pression PLS du
signal LS, qui agit dans la chambre a, et la force exercée par le ressort (6).

En position d'équilibre, le piston (1) s'arréte en position intermédiaire.

Dans cette situation, le passage de chambre ¢ a la chambre d reste ouvert de maniere réduite en maintenant la
pression dans la chambre d.

Au piston de positionnement (6) parvient alors un débit d'huile avec une pression suffisante a contrebalancer la force
exercée par le ressort (5).

La stabilité de I'équilibre est assurée par un flux stabilisé par I'étranglement g.

La force du ressort (2) est régulée de fagcon a équilibrer le piston (1) quand
PP — PLS = APR = 22 bar (319 psi).

En pratique, le débit de la pompe est rendue proportionnel a la section d'ouverture du distributeur, en maintenant la
pression différentielle APR = 22 bar (319 psi).

Cette condition reste inchangée jusqu'a ce qu'il ne se produise une variation des conditions de travail (ex.: variation du
régime moteur, réduction ou augmentation de demande de débit ou pression, etc.).
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d.

Quand le systéme arrive a saturation
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Quand le régime moteur baisse pendant le fonctionnement d'une ou plusieurs utilisations, le débit de la pompe
diminue. Il en résulte que la pompe tend a augmenter le débit en variant I'inclinaison du plateau oscillant.

Quand la pompe atteint la cylindrée maximale, et donc qu'elle ne peut plus augmenter le débit, la différence entre la
pression de lapompe PP et la pression PLS du signal LS (pression différentielle APR) résulte plus petite (condition de
“saturation”).

La pression PLS du signal LS introduite dans la chambre a de la valve LS, devient approximativement égale a la
pression PP et le piston (1) est déplacé sur la gauche par la somme de la force créée par la pression PLS et la force
du ressort (2).

Le déplacement du piston ferme le passage ¢ et met en communication les passages d et e.

L’huile sous pression dans la chambre X du piston de positionnement (6) traverse les passages d, e et arrive a la
chambre de drainage de la pompe, et donc la pression de la chambre X du cylindre de positionnement (6) devient
égale a la pression de drainage.

Dans cette situation, le piston de positionnement (6) est déplacé vers la droite par le mouvement du plateau oscillant
provoqué par le ressort (5) jusqu'a obtention de I'angle d'inclinaison maximum du plateau oscillant.
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VALVE DE DE LIMITATION DE PRESSION (TP)

FONCTION

. La valve de limitation de pression controle le débit de la pompe dés que la pression maximale est atteinte.

PP T PLS

PEN
PP
Min Max

D0004890

FONCTIONNEMENT

. La valve de limitation de pression reléve la pression de refoulement de la pompe et, aussitét la pression de tarage
maximale atteinte, diminue le débit de la pompe en court-circuitant I'action de la valve LS.

. Le débit est donc régulé a une valeur minimale suffisante pour garantir seulement la lubrification interne de la pompe
des services auxiliaires principaux de l'installation et le maintien du systéeme hydraulique a la pression maximale.
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POMPE A ENGRENAGES POUR SERVICES

5.2 POMPE A ENGRENAGES POUR SERVICES

---------------

FONCTION
Raccordement L: aspiratio

n

Raccordement P: refoulement

10-62
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CARACTERISTIQUES
Cylindrée: 32 cm?3/tour
Pression maximale: 200 bar (2900 psi)



SYSTEME HYDRAULIQUE POMPE A ENGRENAGES POUR DIRECTION

5.3 POMPE A ENGRENAGES POUR DIRECTION

L
/P
Q© ©
© ©
D0005290

FONCTION CARACTERISTIQUES
Raccordement L: aspiration Cylindrée: 16 cm?3/tour
Raccordement P: refoulement Pression maximale: 180 bar (2610 psi)
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5.4 SOUPAPE PRIORITAIRE

VERSION CC

SCHEMA HYDRAULIQUE

PP.

P
D0005300

FONCTION

Raccordement P - Alimentation soupape Raccordement EF - Refoulement aux services

Raccordement LS - Signal Load Sensing Raccordement PP - Pilotage de la soupape

Raccordement CF - Refoulement au boitier de direction

VERSION LS

D0005310

FONCTION Raccordement EF - Refoulement aux services
Raccordement CF - Refoulement au boitier de direction Raccordement LS - Signal Load Sensing
Raccordement P - Alimentation soupape
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5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

VERSION AVEC POMPE A CYLINDREE FIXE

FONCTION

Le distributeur des services auxiliaires a pour fonction de contrdler I'envoi d'huile sous pression aux services
auxiliaires et au relevage arriere.

Ce distributeur fonctionne en paralléle, c'est-a-dire que toutes les utilisations regoivent I'huile simultanément.

T 2
/ R\\\ ; :
N
9
LERE) 8

CARTER ARRIERE (DE BOITE)

D0004990

DESCRIPTION

L’huile sous pression provenant de la pompe (1) pénétre dans I'élément d'entrée (2) et arrive ensuite aux éléments a
travers des conduits internes.

L’élément d'entrée (2) comporte une soupape de compensation de pression (8) et une soupape de sdreté (3) pour le
signal LS.

La soupape de compensation de pression (8) régule la pression fournie aux utilisations a la pression du signal LS
ajouté a la force du ressort (9).

La limitation de la pression maximale s'effectue a travers la limitation de la pression maximale du signal LS par
I'intermédiaire de la soupape de slreté (3).

Tous les éléments, s'ils sont actionnés, fournissent un signal de pression (dit “signal Load Sensing”) égal ala pression
demandée par chacune des utilisations.

Le signal plus fort, sélectionné par les soupapes bistables (4), est transmis au limiteur de pression (3).
Surl'élément du relevage est montée une soupape antichoc (5) (sur le c6té de commande de lamontée) qui a pour but
d'empécher I'élévation excessive de la pression provoquée par les oscillations des outils.
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SYSTEME HYDRAULIQUE DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES (version avec pompe a cylindrée variable)

VERSION AVEC POMPE A CYLINDREE VARIABLE

FONCTION

Le distributeur des services auxiliaires a pour fonction de contrdler I'envoi d'huile sous pression aux services auxiliaires et
au relevage arriére.

Ce distributeur est de type parallele Load Sensing.

R /
[oox
/
/
I XRZ]
-
CARTER ARRIERE (DE BOITE) 4

D0005000

DESCRIPTION

. L’huile sous pression provenant de la pompe a cylindrée variable (1) pénétre dans I'élément d'entrée (2) et arrive
ensuite aux éléments a travers des conduits internes.

. Tous les éléments, s'ils sont actionnés, fournissent un signal de pression (dit "Load Sensing") égal a la pression
demandée par chacune des utilisations.
Le signal plus fort, sélectionné par les soupapes bistables (3), est ensuite transmis a la pompe a débit variable au
travers de I'orifice Y du distributeur.

. Surl'élément du relevage (6) est montée une soupape antichoc (4) (sur le c6té de commande de lamontée) qui a pour
but d'empécher I'élévation excessive de la pression provoquée par les oscillations des outils.
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5.5.1 TYPES DE DISTRIBUTEUR AVEC POMPE A CYLINDREE FIXE (CC)

VERSION 4 VOIES SANS EQUIPEMENTS OPTIONNELS (ex.: pont avant suspendu)

J? 4 SCHEMA HYDRAULIQUE

o
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©
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W D0005150

1. Plaque de fermeture 5. Collecteur d'entrée
2. Elément de distributeur n° 1 6. Limiteur de pression
3. Elément de commande du relevage 7. Clapet anti-retour

4. Elément de distributeur n° 2

VERSION 4 VOIES AVEC EQUIPEMENTS OPTIONNELS (ex.: pont avant suspendu)

E

3
2 D é /4 SCHEMA HYDRAULIQUE
— T e
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N 7
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N T_t_“_' ] :
7 \ \ 7
@ D0005160
1. Plaque de fermeture 5. Collecteur d'entrée
2. Elément de distributeur n° 1 6. Limiteur de pression
3. Elément de commande du relevage 7. Clapet anti-retour
4. Elément de distributeur n° 2
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VERSION 8 VOIES

D0005140

1. Plaque de fermeture 6. Limiteur de pression

2. Elément de distributeur n° 1 7. Elément de distributeur n° 3
3. Elément de commande du relevage 8. Elément de distributeur n° 4
4. Elément de distributeur n° 2 9. Collecteur d'entrée

5. Collecteur d'entrée 10. Clapet anti-retour
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5.5.2 TYPES DE DISTRIBUTEUR AVEC POMPE A CYLINDREE VARIABLE (LS)
VERSION 4 VOIES

2 4
\ / / SCHEMA HYDRAULIQUE
1\
You— \ T
LG B=s / /
1 7 7 5
O OIS /
% i N 5
N | A A
B B
E;}Qé S
21018,
=
6 ||N i 6
w D0005120
1. Plaque de fermeture 4. Elément de distributeur n° 2
2. Elément de distributeur n° 1 5. Collecteur d'entrée
3. Elément de commande du relevage 6. Clapet anti-retour

VERSION 8 VOIES

{mm)

2

9 1 D0005130

Elément de distributeur n° 3
Elément de distributeur n° 4
Collecteur

Clapet anti-retour

Plagque de fermeture

Elément de distributeur n° 1
Elément de commande du relevage
Elément de distributeur n° 2
Collecteur d'entrée

o kw0~
©oe N
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5.5.3 ELEMENT DE COMMANDE DES SERVICES

R
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/ /

6 5 D0005100
1. Dispositif de rappel du tiroir 4. Régulateur de débit
2. Clapet anti-retour 5. Tiroir de régulateur de débit
3. Tiroir 6. Clapet anti-retour
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5.5.4 DESCRIPTION DES ORGANES

DISPOSITIF DE RAPPEL DU TIROIR

D0005040

1. Ressort de rappel de la tige
2. Tige

CLAPET ANTI-RETOUR (NR)

~d (N0 4
1—|
R ] iy 2
) N
9

D0005050

1. Tiroir
2. Bille
3. Ressort de clapet anti-retour

4. Siege de clapet
5. Tiroir
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REGULATEUR DE DEBIT

1 2
3

~
R I N ) Tk

D0005060

1. Ressort
2. Tiroir de régulation de débit
3. Vis de réglage
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5.5.5 COLLECTEUR D'ENTREE (Version CC)

DESCRIPTION

Le collecteur d'entrée a pour fonction de n'envoyer aux utilisations que la quantité d'huile demandée et de décharger au
réservoir I'excés d'huile fournit par la pompe.

De plus, le limiteur monté sur le collecteur d'entrée a pour but de limiter la pression de service des utilisations.

SCHEMA HYDRAULIQUE

D0005070

Tiroir de soupape de compensation de pression (autrement dit compensateur de pression)
Ressort de compensateur de pression

Soupape de slreté

Ressort de soupape de slreté

Ao~
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FONCTIONNEMENT

1.  Quand les utilisations ne sont pas utilisées
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o Quand le moteur tourne et qu'aucune utilisation n'est utilisée, la pompe hydraulique envoie de I'huile au collecteur
d'entrée (raccordement P).

o Les utilisations étant toutes bloquées, la pression de I'huile s'élevera dans lachambre a et, par voie de conséquence,
celle régnant dans la chambre b augmentera aussi.

o Quand la pression de I'huile régnant dans les chambres a et b est supérieure a la force du ressort (2), le tiroir (1) se
déplace vers le bas, ce qui permet de décharger au réservoir I'excés d'huile mis en circulation par la pompe.
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2. Quand une utilisation est actionnée

DISTRIBUTEUR

D0005090

¢ Quand une utilisation est actionnée, la pression nécessaire a son mouvement est également envoyée dans le canal
y (canal du signal Load Sensing) et donc envoyée dans la chambre ¢ du collecteur.

o Dans cette situation, le tiroir (1) est déplacé vers le haut et I'huile nécessaire au fonctionnement de I'utilisation est
envoyée au distributeur.

o Si la pression de I'utilisation atteint la charge du ressort (4), le tiroir (5) se déplacera vers la gauche permettant la
limitation de la pression de fonctionnement.
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5.5.6 ELEMENT DE COMMANDE DU RELEVAGE

DESCRIPTION
. L’élément de commande du relevage est un distributeur hydraulique a 1 voie commandé par deux solénoides
proportionnels.

. Ce distributeur comporte une soupape antichoc qui protege le circuit hydraulique des crétes de pression causées
par les oscillations de I'outil sur route comme au champ.

SCHEMA HYDRAULIQUE

P YR

[
/1l
8

1 10 9 6
ORGANES 7. Solénoide de commande de descente
1. Solénoide de commande de montée 8. Ressort de régulateur de débit
2. Clapet anti-retour 9. Tiroir de régulateur de débit
3. Ressort de clapet anti-retour 10. Ressort
4. Soupape antichoc 11. Tiroir de commande de montée
5. Ressort de soupape antichoc
6. Tiroir de commande de descente
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FONCTIONNEMENT

1.

Quand le relevage n'est pas actionné (position neutre)

L’huile sous pression provenant de la pompe traverse la chambre a pour aller dans le conduit b.

Simultanément, I'huile afflue dans la chambre ¢ du régulateur de débit (1) a travers le conduit d.

Dans cette situation, le tiroir se déplace sur la droite jusqu'a fermer le passage reliant la chambre a au conduit b.

La pressionrégnant dans lachambre e engendrée par le poids d'un outil attelé (ex.: charrue) maintient fermé le clapet
anti-retour (2), ce qui permet de maintenir en position le relevage.

La chambre e devient donc une chambre fermée, empéchant ainsi au relevage d'effectuer un quelconque
mouvement incontrélé.

La pression régnant dans lachambre e agit aussi surla soupape antichoc (3) qui élimine les pics éventuels causés par
les oscillations de |'outil sur route comme au champ.

C b d a 1 D0004930
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2. Quand la montée est commandée

. Quand I'ordre de montée est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (4) qui déplace le tiroir
(5) sur la droite.

. L'huile dans le conduit b, qui est arrivée dans la chambre e a travers le clapet anti-retour (2), s'écoule vers les vérins
du relevage.

. Simultanément, la pression régnant dans le conduit b peut s'écouler dans la chambre a et dans le conduit f et, a
travers le canal g, dans la chambre h du régulateur de débit (1).

. Puisque la force exercée par la pression sur chaque extrémité du tiroir est identique, le tiroir se déplace sur la gauche
par I'action du ressort (6) et I'huile passe dans la chambre a pour aller dans le conduit b.

| D0004940

10-78
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3. Quand la descente est commandée
. Pendant la montée ou lorsque le relevage ne travaille pas, le ressort (9) déplace le tiroir (8) vers la droite.

. Dans cette situation, le passage reliant les chambres m et n est fermé et la pression régnant dans la chambre p
déplace le tiroir (10) sur la droite.

. Quand I'ordre de descente est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (7) qui déplace le tiroir
(8) vers la gauche.

. L'huile sous pression contenue dans la chambre n peut s'écouler vers la chambre m et la pression dans la chambre
p diminue.

. L’équilibre entre les forces engendrées par les pressions régnant dans les chambres e et p sur le tiroir (10) vient a
manquer et le tiroir (10) se déplace vers la gauche permettant le passage entre la chambre e et la chambre m reliée
au circuit de retour.

. Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins du relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage
peut descendre.

. Le solénoide étant de type proportionnel, plus il sera alimenté, plus le tiroir (8) se déplacera sur la gauche, ce qui
permettra le passage d'une plus grande partie de débit et I'accélération du mouvement de descente.
. La position flottante est obtenue par le boitier en excitant et en maintenant le solénoide (7) en pleine ouverture.

. Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins de relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage est
libre de se lever ou s'abaisser suivant la forme du terrain.

8

AT
2 WA

D0004950
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ALL ROUND TESTER
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC DESCRIPTION DU KIT

1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER”
1.1 ALL ROUND TESTER

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques des systemes de relevage, suspension de pont avant et ASM, le
technicien dispose d'un appareil appelé All Round Tester (dénommé par la suite ART).

L'ART permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs;

- de visualiser les données relatives aux différentes centrales (autrement dit boitiers) électroniques (état des capteurs par
exemple) qui gerent les systemes.

L'échange des données entre I'ART et les centrales se fait par I'intermédiaire d'une ou plusieurs prises de diagnostic ins-
tallées dans les faisceaux qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, 'ART est livré avec différents types de cébles d'interfagage qui doivent étre utilisés d'une part en fonction du
modele ou de la version du tracteur a diagnostiquer et, d'autre part, suivant les modalités indiquées dans les manuels de
réparation spécifiques ou dans le CD contenu dans le kit.

1.1.1 DESCRIPTION DU KIT
L’ART est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant:

F0057690

Rep Code Fonction Q.té

5.9030.730.6/30 | Mallette complete

1 [5.9030.630.0 All Round Tester

Cable pour diagnostic du relevage arriere type BOSCH EHR4

2 15.9030.681.3 Cable pour diagnostic et programmation du régulateur électronique premier type

Cable pour diagnostic du systeme SBA premier type

Al alal Al alal -

3 [5.9030.681.7 Cable adaptateur pour connecteur radar

4 15.9030.681.5 Cable adaptateur pour connecteur de vitesse de rotation des roues

5 15.9030.681.4 Cable pour prise de diagnostic

6 [0.011.6178.4 Cable adaptateur pour connexion a la prise de diagnostic sur I'accoudoir

7 10.011.5445.4 Cable pour connexion a la prise de diagnostic de la zone des centrales électronique de com- 1

mande moteur, boite de vitesses et relevage

8 (0.010.2145.2 Boitier pour mémoire EPROM 1

9 |307.1056.8/60 |CD ROM 1
ATTENTION

Pour pouvoir connecter PART au systéme électronique du tracteur, il faut également disposer du cable adaptateur
code 0.012.6655.4, qui n'est pas compris dans le kit. Pour sa commande, appeler le service piéces détachées.
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NOTES RELATIVES A L'UTILISATION CORRECTE DE L'ART
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC DESCRIPTION DU TESTEUR

1.1.2 NOTES RELATIVES A L'UTILISATION CORRECTE DE L'ART
L’ART est protégé contre les inversions de polarité de batterie, les surtensions positives ou négatives de courte durée (1 ms)

Ne pas faire de tentatives de connexion de I’ART a des prises non dédiées ni utiliser des connexions volantes ou
des rallonges.

L'écran est toujours rétroéclairé pour permettre sa lecture dans I'osbcurité comme en pleine lumiere.

Le bouton latéral permet le réglage du contraste. Sil'écran présente un aspect complétement sombre, il est possible que
le bouton de contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

Le testeur fonctionne correctement dans une gamme de température de 0 2 40°C. En outre, il est préférable de I'éteindre
toutes les 30 minutes pour augmenter la durée de vie de I'appareil.

Avant de connecter I’ART a la prise de diagnostic, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF).

1.1.3 DESCRIPTION DU TESTEUR

F0057700

L’ART se compose des éléments suivants:
1 - Affichage a cristaux liquides avec rétroéclairage.
2 - Clavier alphanumérique a 16 touches.
3 - Bouton de réglage du contraste.

Permet le réglage du contraste. Sil'écran présente un aspect complétement sombre, il est possible que le bouton de
contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

4 - Port paralléle (a utiliser pour la connexion de I’ART a des systémes gérés par des centrales électroniques sans mi-
croprocessedur).

5 - Port série (a utiliser pour la connexion de I’ART a des systémes gérés par des centrales électroniques avec micro-
processeurs).
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NOTES GENERALES RELATIVES A LA CONNEXION ET A L'ALLUMAGE DU TESTEUR
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC SELECTION DE LA LANGUE DE VISUALISATION

1.1.4 NOTES GENERALES RELATIVES A LA CONNEXION ET A L'ALLUMAGE DU TESTEUR.

Pour relier le testeur au systéme électronique du tracteur, procéder comme suit:
1 - arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur;
2 - connecter ’ART a une prise de diagnostic;
3 - tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON).

A I'allumage de I'ART apparait I'écran dans lequel le tes- S|+ |L|+|H TIE|S|T|E|R
teur effectue le test de I'état de charge de la batterie. Sila

tension de batterie estinférieurea 10V, ’ART ne disposera

pas d'une tension suffisante pour se connecter aux cen-

trales, tandis qu'il peut s'endommager si cette méme ten- VIE|R|S|T|O|N X | x|x
sion est supérieure a 15 V.
Au bout de quelques secondes, le testeur fait une tentative
de connexion avec un systéme électronique et le premier T E|S|T B|A|T|T|E|R|I|E
écran qui apparait (qui varie suivant le tracteur ou le con- E|N clolulr]|s
necteur auquel le testeur est relié) permet au technicien de
se connecter a une centrale et d'analyser le fonctionne-
T E|N(S|I|O|N X [x x|V

ment des composants.

1.1.5 SELECTION DE LA LANGUE DE VISUALISATION
L’ART peut afficher les informations en différentes langues (ITALIEN=réglage d'usine).

Pour changer la langue de visualisation des messages, procéder comme suit:
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.
2 - Connecter I'ART a une prise de diagnostic.

3 - Maintenirenfoncéelatouche A du clavier et simultanément tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position
lll!! (ON)

4 - Taper le mot de passe 12 3F.
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INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC SELECTION DE LA LANGUE DE VISUALISATION

5 - Appuyer sur la touche 1. C/|O|N|F|I|G|U|R|/A|T|I|O|N
M E|(N|U
l|-|S|e|ll|e|c|t l{a|n|gfu]e
2|-|Plo|r|t]|e Clojmm|ufn|i|g

6 - Appuyer sur la touche C, puis sur la touche S|E|L|E|C|T|[I|O|N L|A|N|G|U|E
correspondant a la langue désirée.
Da_nsl'exemplei‘ci, oqaappuyésurlat_oucheZ, ce Dlils|plo|n|i|b|l]e
qui correspond a la sélection de I'anglais.
7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir.
) , , . 1|-|I|T|A|L|I|A|N|O
8 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la
position “0” (OFF) et débrancher I'ART de la prise 2|-|E|N|G|L|T|S|H
diagnostic. 3|-|D|E|U|T|S|C|H
4|-|F|R|A|IN|C|A|I|S
5/-|P|O|R|T|U|G|U|E|S
6 -|E|S|P|A|N|O|L
Alc|t|u|e]|l I T/AIL|I|A o
N ulvie|l FIRIAIN|C|A|I|S
Cc p|loju|r clh|aln|g|le|r
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INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC CONFIGURATION DES PORTS SERIE

1.1.6 CONFIGURATION DES PORTS SERIE

Les systemes électroniques des tracteurs auxquels peut se connecter I’ART sont trés différents entre eux et utilisent des
broches diverses de la prise de diagnostic pour la connexion avec les centrales.

Pour cela, il est nécessaire de procéder a la configuration des ports série de fagon a pouvoir garantir la compatibilité totale
de I'ART avec tous les systémes électroniques SAME.

Pour pouvoir modifier la configuration des ports série, procéder comme suit:
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.
2 - Connecter ’ART a une prise de diagnostic.

3 - Maintenir enfoncée la touche A du clavier et simultanément tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la po-
sition “I”

4 - Taper le mot de passe 12 3F.

5 - Appuyer sur la touche 2. C|O|N|F|I|G|U|R|A|T|I|O|N
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INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC CONFIGURATION DES PORTS SERIE

6 - Valider tous les ports série en appuyant sept fois C/|IO|N|F|I|G|.|P|O|R|T|E clolm
consécutivement sur la touche1.
7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir. Alcltlulell 1lololol1l1]1
8 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la N e ile 615 321
position “O” (OFF) et débrancher I’ART de la prise Nlola el1l1le 1 111
diagnostic.
1|-|P|o t|e alec|t v
0|-|P|o t N|O|N c|t v|e
E S|O|R|T|I|E
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LOGICIEL SERDIA 3.5 NIVEAU lii
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC DESCRIPTION DU KIT

1.2 LOGICIEL “SERDIA 3.5 NIVEAU III”

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques du moteur, le technicien dispose d'un logiciel baptisé SERDIA (code
5.9030.740.4/10) qui doit étre installé sur un PC portable.

Le logiciel SERDIA permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer la programmation de la centrale;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs.

1.2.1 DESCRIPTION DU KIT
Le logiciel SERDIA est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant tous les accessoires nécessaires a son uti-
lisation:

La mallette contient:

F0059950

Rep. Code Fonction Q.té
5.9030.740.4/10 Mallette compléte 1
1 5.9030.740.0 . Disquette d'installation 1
2 5.9030.740.2 . Interface niveau Ill Révision générale 1
3 5.9030.741.0 Cable adaptateur (non compris dans le kit) 1

L'échange des données entre le logiciel SERDIA et les centrales se fait par I'intermédiaire d'une prise de diagnostic ins-
tallées dans les faisceaux qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, le logiciel SERDIA est livré avec un céble d'interface qui doit étre utilisé sur le tracteur a diagnostiquer.
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LOGICIEL EDS EST45
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC DESCRIPTION DU KIT

1.3 LOGICIEL “EDS EST45”

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des organes de latransmission, le technicien dispose d'unlogiciel baptisé EDS (code) qui doit étre
installé sur un PC portable.

Le logiciel EDS permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer la configuration de la centrale;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs.

1.3.1 DESCRIPTION DU KIT

Le logiciel EDS est livré aux Ateliers agréés avec tous les accessoires nécessaires a son utilisation.
Il kit contient:

F0059400

Rep. Code Fonction Q.té
5.9030.742.0 Kit complet avec notice en anglais 1
5.9030.742.1 Kit complet avec notice en allemand 1

1 5.9030.742.2 Disquette d'installation (Réf. Wilbar 236162) 1
2 5.9030.742.3 Céable d'interface (Réf. Wilbar 0797-385) 1
3 5.9030.742.4 Cable d'interface (Réf. Wilbar KA 96-0526) 1

L'échange des données entre le logiciel EDS et les centrales se fait par une prise de diagnostic installée dans les faisceaux
qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, le logiciel EDS est livré avec plusieurs cables d'interfagage qui doivent étre utilisés d'une part en fonction du mo-
déle ou de la version du tracteur a diagnostiquer et, d'autre part, suivant les modalités indiquées dans les manuels de ré-
paration spécifiques.
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CONNEXION DES TESTEURS AVEC LES BOITIERS
ELECTRONIQUES DE COMMANDE

CONNEXION DE L'ART

2. CONNEXION DES TESTEURS AVEC LES BOITIERS ELECTRONIQUES
DE COMMANDE (autrement dit CENTRALES)

Ce chapitre traite des modalités de connexion des différents instruments ou appareils de diagnostic mis a disposition du

technicien.

2.1 CONNEXION DE L'ART POUR LES BOITIERS ELECTRONIQUES DU
RELEVAGE ET DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

ATTENTION

Avant de connecter ’ART, arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.

ool ol
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’ ,‘ F0059410

1 - Relier le cable (1) (code 5.9030.861.4) a I'ART (2) (code 5.9030.730.0).
2 - Brancher le connecteur (3) du cable (2) au cable (4) (code 0.012.6655.4) et enficher le connecteur (5) dans le con-

necteur X18 situé a l'intérieur du tableau de bord latéral droit.
3 - Veérifier que les connecteurs (5) et X18 soient bien branchés.

4 - Insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'a la position “I” (ON) pour allumer le testeur.

5 - Asamise soustension, ’ART effectue le test de |'état
de charge de la batterie.

6 - Frapper latouche correspondant ala centrale a tes-
ter.

ATTENTION

Eviter la mise en route du moteur si cela n'est pas re-
quis pour effectuer le diagnostic ou I'étalonnage des
capteurs.
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CONNEXION DES TESTEURS AVEC LES BOITIERS CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE
ELECTRONIQUES DE COMMANDE LOGICIEL SERDIA 3.5

2.2 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL“SERDIA 3.5” INSTALLE
AU BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR

B dr0059420

1 - Relier le cable (1) (code 5.9030.740.4/10) au port série du PC portable (2).

2 - Enficher le connecteur (3) du cable (4) (code 5.9030.741.0) dans le connecteur X18 situé a l'intérieur du tableau de
bord latéral droit.

3 - Brancher les connecteurs (5) et (6).

4 - Le PC portable allumé et le programme Serdia lancé, insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'a la
position “I” (ON).
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CONNEXION DES TESTEURS AVEC LES BOITIERS CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE
ELECTRONIQUES DE COMMANDE LOGICIEL “EDS”

2.3 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL
“EDS” INSTALLE A LA CENTRALE TRANSMISSION ET A L'INFOCENTER

F0059430

2.3.1 CONNEXION AVEC LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION
1 - Relier le cable repéré “9141” du cable d'interface (1) au port série du PC portable (2).
2 - Enfic