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INTRODUCTION

INTRODUCTION

Le présent manuel d'atelier se veut autant un outil précieux a la formation des
techniciens réparateurs qu'un guide pratique pour améliorer la qualité des réparations.
En effet, le présent manuel d'atelier réunit a l'intention des techniciens de réparation les
informations qui leur permettront : d'exécuter correctement la recherche des pannes,
d'effectuer les interventions sans s'exposer a un danger, de bien connaitre les
méthodes et les conditions nécessaires pour un controle ou examen dimensionnel et/
ou visuel soigné des parties soumises aux réparations, de découvrir les produits a
utiliser, les couples de serrage et les données de réglage.

Le matériel contenu dans le présent manuel est de nature technique réservée et
s'adresse aux concessionnaires et aux ateliers agréés qui seront immédiatement
informés sur les variations introduites, par I'envoi de fascicules présentant les
modifications, les mises a jour, les adjonctions concernant des dispositifs optionnels.

Il est interdit aux techniciens et a leurs collaborateurs de diffuser, reproduire ou
communiquer a des tiers, sous quelque forme et par quelque procédé que ce soit, tout
ou partie des indications reportées ci-apres sans avoir obtenu au préalable
['autorisation écrite du constructeur qui en est et reste le propriétaire exclusif. Les
contrevenants seront passibles des sanctions prévues par la loi sur la protection de la
propriété littéraire et artistique.
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LA SECURITE EN GENERAL

NOTES DE SECURITE

Les réparations effectuées correctement sont extrémement importantes pour le fonctionnement
régulier des tracteurs confiés a un atelier pour la réparation ou la révision.

Les techniques de contrdle et de réparation conseillées et décrites dans le présent manuel sont
des méthodes efficaces et sdres afin d'obtenir un bon fonctionnement.

L'exécution de certaines opérations décrites demande un outillage spécial ; ces outils spéciaux
peuvent étre commandés aupres du constructeur qui les a expressément congus a cet effet.
N'UTILISER QUE DES OUTILS APPROPRIES AU TRAVAIL A EXECUTER ; I'utilisation d'outils
inadaptés et improvisés pourrait, en effet, créer des conditions de risque potentiel et ne pas
correspondre aux fonctions pour lesquels ils sont congus et employés.

’ . . 5 ()i 7 7
Pour prévenir les accidents, les symbolesA et ‘} sont employés dans le présent manuel pour
marquer les précautions de sécurité. Les avertissements qui accompagnent ces symboles
devraient étre toujours suivis attentivement.

En cas de situation de danger, présente ou prévisible, il faut avant tout faire preuve de prudence

et de bon jugement et entreprendre les actions nécessaires pour faire face a cet événement.

LA SECURITE EN GENERAL

1-

2 -

3-

4-

Méme si I'on connait parfaitement les tracteurs du point de vue de la
composition, du fonctionnement et des commandes de ceux-ci, il faut toujours
préter beaucoup d'attention lors de I'exécution de manoeuvres ou de
déplacements ; il est bon de rappeler que le tracteur confié a un atelier doit étre
réparé ou révisé et donc susceptibles d'avoir des mouvements imprévisibles.

Avant d'entreprendre tous travaux, nettoyer soigneusement le tracteur pour le
débarrasser de la boue, des poussiéres et des pierres. Bien nettoyer aussi la
cabine pour éliminer toute trace d'huile, de neige ou glace des marches,
poignées et prises généralement utilisées pour monter et descendre.

Quand on monte sur le tracteur ou on en descend, s'assurer d'avoir
toujours trois points de contact (de prise ou d'appui) pour étre sir de ne
pas perdre I'équilibre et donc de tomber.

Les opérations de diagnostic des inconvénients doivent étre exécutées
avec beaucoup d'attention ; la plupart des cas, ces opérations sont
effectuées par deux personnes qui ne doivent jamais se placer devant les
roues du tracteur lorsque le moteur de celui-ci est en marche.

Lors des contrdles et des réparations, porter toujours des vétements
collants, des lunettes et des gants appropriés au travail a exécuter
(nettoyage, vidange de fluides, réparations).

Ne pas s'approcher des parties ou pieces en mouvement sans porter un
filet ou un casque retenant les cheveux longs

N'autoriser aucune personne étrangeére a s'approcher de la machine ; les
obliger a garder une distance de sécurité.

Il faut se tenir €loigné des parties ou pieces en mouvement ; moteur démarré,
certaines parties sont peu visibles et par conséguent, méme si celles-ci sont
protégées, elles peuvent représenter un risque potentiel de coincement.

Lorsde lamise enroute du moteur, s'assurer que le local est bien aéré pour
éviter la concentration de gaz toxiques ; toujours relier au pot
d'échappement des dispositifs d'évacuation forcée des fumées.
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Eviter impérativement de faire fonctionner le moteur sans les carters
protecteurs en place ; toutes les opérations de réparation et/ou de réglage
doivent étre effectuées moteur a I'arrét.

Ne pas effectuer le ravitaillement de carburant, d'huile ou de liquide de
refroidissement moteur démarre.

Lors des ravitaillements de carburant ou de lubrifiant, ne pas fumer ni
approcher de flammes a proximité du point de ravitaillement. Ne pas
effectuer la recharge de la batterie a bord du tracteur.

Avant de travailler sur la batterie pour son inspection ou sa dépose, arréter
le moteur et retirer la clé de contact.

Déposer la batterie et procéder a la recharge dans un local bien aéré et
avec une température supérieure a 0°C.

Lors des vérifications et de la recharge de la batterie, ne pas fumer ni
approcher de flammes car I'hydrogéne dégagé par celle-ci est un gaz trés
inflammable qui peut provoquer une grave explosion.

Le liquide (électrolyte) contenu dans la batterie est dangereux s'il atteint la
peau et surtout les yeux ; c'est la raison pour laquelle lors des vérifications
de la batterie, il faut toujours porter des gants et des lunettes avec
protection latérale.

Si I'électrolyte atteint la peau, laver immédiatement et longtemps la(les)
partie(s) contaminée(s) a I'eau ; si les habits sont aussi atteints, les
remplacer le plus rapidement possible.

Sil'on ingére accidentellement de I'électrolyte, boire abondamment de
I'eau, du lait, de I'huile végétale et, dans tous les cas, des anti-acides tels
gue le magnésium, le bicarbonate, etc. et aller le plus vite possible aux
urgences.

Sil'on doit travailler sur des circuits électriques, débrancher les bornes de
la batterie.

A IMPORTANT !
Débrancher d'abord la borne négative (-), puis la borne positive ; aprés
I'intervention, brancher d'abord la borne positive (+) puis la négative (-).

Si I'on doit exécuter des travaux de soudage a l'arc (autorisés
exceptionnellement sur les outils reliés au tracteur), débrancher les bornes
de la batterie, tous les connecteurs des centrales électroniques et
I'alternateur.

Lors des ravitaillements ou renouvellements des lubrifiants, toujours
porter des gants imperméables.

Ne pas porter des vétements tachés d'huile moteur et d*huile des circuits
hydrauliques ; le contact prolongé avec la peau peut étre nocif et, vis-a-vis
des personnes prédisposées, peut étre une source d'allergies.

L'huile moteur et I'huile des circuits hydrauliques sont considérés comme
des déchets spéciaux ; récupérer les lubrifiants et procéder a leur
élimination en respectant la législation antipollution.

Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et pneumatiques,
décharger les pressions résiduelles.

Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et sur le moteur, laisser
I'huile et I'eau se refroidir.
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Lors des opérations de dépose et d'assemblage de certains ensembles, il
faut disposer un support sous le tracteur ; utiliser des béquilles, des vérins
ou des blocs adaptés au poids a supporter et les disposer en triangle pour
éviter tout retournement du tracteur.

Pour soulever les composants lourds, utiliser un palan ou une grue.
S'assurer que les cables métalliques, les chaines ou les élingues textiles ne
sont pas usés et que les crochets ne sont pas détériorés.

Utiliser toujours des matériels de levage d'une capacité suffisante pour
soulever le poids des ensembles a déposer et les élinguer correctement.

Quand on souléve ou soutient un ensemble ou une partie, il faut toujours
procéder par manoeuvres lentes afin d*éviter des oscillations et des
collisions dangereuses avec d'autres pieces.

Ne pas travailler sur des piéces ou des ensembles suspendus au palan ou
alagrue.

Sil'on dépose les vis d'ensembles qui peuvent tomber, laisser toujours en
place deux vis montées en opposition par mesure de sécurité ; ne déposer
cesvis qu'apres avoir accroché I'ensemble a un appareil de levage ou bien
apres avoir mis en place des blocs de soutien.

Si, lors des opérations de dépose, du carburant ou de I'huile devait tomber
surle sol, nettoyer dés que possible pour éviter toute glissade et tout risque
d'incendie.

En cas de dépose de faisceaux ou de fils électriques, s'assurer que lors de
leur mise en place ceux-ci ont été fixés avec leurs attaches d'origine, afin
d'éviter que les vibrations du tracteur ne les détériorent pas.

Pour contrdler I'alignement des trous, ne jamais introduire les doigts ou la
main, mais utiliser des goujons réalisés en matériau tendre.

Lors du montage d'ensembles ou de piéces, respecter toujours les
couples de serrages indiqués dans les tableaux généraux ; les couples de
serrage indigués dans les paragraphes concernant I'assemblage, sont
des couples spécifiques dont les valeurs ont été déterminées de maniére
expérimentale; il faut impérativement les respecter.

Dans le cas de montage de parties ou pieces soumises a de fortes
vibrations ou tournant a haute vitesse, préter une attention particuliere au
contréle final du montage.
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PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

[1Lors du démontage ou du remontage d'une piéces, toujours respecter les

précautions générales ci-apres.

1. PRECAUTIONS DE DEMONTAGE

Sauf indication contraire, poser les équipements de travail au sol.

Apres le débranchement des tuyauteries du circuit hydraulique et du
circuit d'arrivée du carburant, monter des bouchons pour éviter
I'infiltration d'impuretés.

Avant de procéder a la dépose d'un vérin, faire rentrer complétement le
piston et le bloquer dans cette position a I'aide d'un collier de serrage.

Utiliser un récipient d'une contenance suffisante pour récupérer I'huile, le
liquide réfrigérant ou le carburant.

Avant de procéder a la dépose d'une piéce, controler les repéres
d'alignement qui indiquent la position correcte de montage. Graver
éventuellement d'autres repéres pour éviter toute erreur d'orientation.

Lors du démontage des connecteurs, les maintenir toujours fermement
pour éviter de forcer sur les fils électriques.

Si nécessaire, inscrire des reperes sur les fils électriques et sur les tubes
pour éviter de les échanger lors du remontage.

Contréler le nombre et la hauteur des cales de réglage et les ranger en un
lieu sar.

Pour soulever le tracteur ou des parties de celui-ci, utiliser des appareils
d'une capacité appropriée au poids du composant.

En cas d'utilisation d'anneaux de levage pour déposer des parties ou
piéces dutracteur, s'assurer gu'ils ne sont pas déformés; les visser a fond
et aligner ensuite la direction de I'oeil avec le crochet de levage.

Avant de procéder a la dépose d'une piéce, nettoyer soigneusement la
zone environnante et, apres la dépose, la couvrir pour éviter la pénétration
de saleté et de poussiére.

2. PRECAUTIONS DE REMONTAGE
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Serrer les écrous et les vis aux couples de serrage prescrits.

Monter les tuyauteries souples (ou flexibles) et les faisceaux en prenant
garde de ne pas les enchevétrer.

Remplacer les joints d'étanchéité, les joints toriques, les goupilles et les
anneaux ou segments d'arrét par des éléments neufs ; s'assurer que les
extrémités des branches des goupilles sont écartées etrepliées pour éviter
gu'elles puissent sortir de leur logement.

Apreés le montage des circlips, s'assurer qu'ils sont bien en place dans leur
gorge.
En cas d'application d'un produit de frein de filet, nettoyer la piéce pour

éliminer toute trace d'huile et de graisse, puis mettre quelques gouttes sur
le filetage (enduire de maniere uniforme).



PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

Pour I'application des produits d'étanchéité (colles, mastics, pétes, etc.)
nettoyer la surface concernée, éliminer toute trace d'huile et de graisse,
contrdler qu'elle n'est pas détériorée ni sale, puis mettre le produit de
maniére uniforme en ayant soin qu'il ceinture complétement les trous
éventuels.

Nettoyer toutes les piéces, éliminer la saleté, les traces d'oxydation, la
calamine et les bavures.

Appliguer un film d’huile moteur sur toutes les parties mobiles.

En cas de montage des connecteurs du systéme électrique, les
débarrasser de toute trace d'huile, de poussiéres ou d'eau qui pourrait
s'étre infiltrée entre les contacts, puis les brancher fermement ; lorsque
cela est prévu, forcer les connecteurs jusqu'au déclic anti-débrochage.

Bloquer les accouplements bridés de maniére uniforme, en serrant les vis
en ordre croisé et alterné.

3. PRECAUTIONS A PRENDRE AU TERME DES OPERATIONS DE
DEMONTAGE/REMONTAGE

Sile circuit de refroidissement a été vidangé, remettre en place le bouchon
de purge et faire le plein de liquide jusqu'au niveau. Mettre le moteur en
route pour faire circuler le liquide dans le systéme de refroidissement et
réajuster ensuite le niveau.

En cas de démontage d'équipements hydrauliques, compléter le niveau.
Mettre le moteur en route pour faire circuler I'huile dans les circuits
hydrauliques et réajuster ensuite le niveau.

En cas de dépose de I'éventuelle pompe a cylindrée variable, brancherle
tuyau de purge et remplir d'huile le carter a travers le bouchon prévu a cet
effet.

Apres le réassemblage de carters de pivot, articulations de vérins et arbres
de transmission, procéder a un graissage complet.
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LEVAGE

LEVAGE

kg

A Les ensembles du tracteur de plus de 25 kg ou, en tout cas, d'un encombrement important, doivent étre soutenus ou
déposés par un appareil de levage et des cables métalliques ou des élingues en polyester.
Dans les paragraphes consacrés aux Déposes et Mises en place des ensembles, la remarque (nota) concernant le
S

poids a soulever est indiquée avec le symbole

CABLES METALLIQUES-ELINGUES

. Utiliser des cables ou des élingues en polyester adaptés au poids des parties a soulever, en consultant le tableau ci-

dessous :
CABLES METALLIQUES ELINGUES EN POLYESTER
(standard de type «S» ou «Z» retors) (avec boucles - simples)
Capacité (kg) Capacité (kg)
@ céble Largeur
mm [ >@< M (mm) [ é >@< M
8 650 620 500 25 500 400 860 700
10 1000 1740 1420 50 1000 800 1730 1410
12 1450 2500 2050 62 1250 1000 2160 1760
14 2000 3460 2820 75 1400 1120 2420 1980
16 2600 4500 3670 100 2000 1600 3460 2820
18 3300 5710 4660 150 2500 2000 4330 3530

REMARQUE. La capacité est calculée avec un coefficient de sécurité.

. Les cébles et les élingues doivent étre reliés au crochet de levage par le milieu ; I'accrochage des cébles vers
|'extrémité de ceux-ci peut causer un glissement de la charge lors du levage.

. Ne jamais suspendre une charge lourde a un seul cable ou élingue ; toujours utiliser deux ou plusieurs cables ou
élingues symétriques.

A Lasuspension aun seul cable peut causer une rotation de la charge et causer le décommettage ou bien le glissement
de la position d'enroulement ; ces situations peuvent étre a I'origine de graves incidents.

. Ne pas soulever une charge lourde lorsque I'angle d'élingage formé par le cable ou I'élingue est important.
La charge admissible (kg) diminue lorsque I'angle d'élingage augmente ; le tableau ci-dessous donne la variation de
la charge admissible (enfonction de I'angle d'élingage) pour deux cables ou élingues de @ 10 mm dont la capacité de

I'un(e) est de 1000 kg.
2000 1900 A

N
(=]
o
o
-
J
(=]
o

1000 —]
&00

30° 60° 90° 120° 150°
Angle of suspension: o

Load capacity: kg
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STRUCTURE DU MANUEL

STRUCTURE DU MANUEL

Section 00

Section 10

Section 20

Section 30

Section 40

Elle présente les regles de sécurité générales, le mode de lecture et de
mise a jour du manuel, les symboles utilisés et les produits nécessaires au
réparateur, les couples de serrage standard et un tableau des valeurs
pour la conversion des unités de mesure.

Elle présente les descriptions techniques et les fonctionnements
mécaniques et hydrauliques des ensembles constituant le tracteur, la
dénomination des composants, les schémas hydrauliques etles données
technigues concernant les caractéristiques générales.

Elle contient les guides d'utilisation des logiciels nécessaires a la
configuration du tracteur et du moteur et a la lecture de la recherche des
pannes (fonction diagnostic).

Elle présente les méthodes d'intervention, de contréle et de réglage qui
peuvent étre effectuées sur les ensembles externes ; les interventions
décrites dans cette section ne demandent pas la dépose des ensembles
constituant la structure du tracteur et la cabine.

Elle présente les informations et les schémas concernant les circuits
électriques et électroniques du tracteur

REMARQUE !

Le manuel ne contient pas les parties consacrées au moteur et a la transmission pour
lesquelles vous devez vous reporter aux manuels suivants :

[talien
Anglais
Moteur DEUTZ 1012 - 1013 0297 9771 Francais
Allemand
5871970 001 - 5872 966 001 | Allemand
Boite de vitesses 5872 966 002 Anglais
5872 966 003 Frangais
] -~ 5871970101 Allemand
Essieu arriere -
5871970102 Anglais
5871693011 Allemand
Pont avant ZF AS 2075 5871693012 Anglais
5871693013 Francais
Italien
Pont avant CARRARO i
AT 215: FG-Nr. 8170 1243 / Achs-Nr. Anglais
149434-28000108 / 10.05.2005 Francais
AT 265: FG-Nr. 8101 3244 / Achs-Nr.
149434-28000110 / 20.06.2005 ) Allemand
Espagnol
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METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

1. Dépose et mise en place des ensembles

(1) Lorsdeladépose oudelamiseen place des ensembles, I'ordre détaillé des travaux et les techniques a employer
sont décrits dans les opérations de dépose ; sil'ordre des travaux de mise en place est I'exact contraire de celui
de la dépose, il sera omis.

(2) Chaque technique spéciale applicable uniquement a la procédure de mise en place estindiquée par le symbole
; le méme symbole est reporté au terme de chaque phase importante de la procédure de dépose pour
indiquer a quelle piece a installer se référe I'information.

EX. :DEPOSE DE L'ENSEMBLE :.....c.coovvevevevecveeeeeeee Titre de I'opération
A PRSP UP PSR Regles de sécurité & adopter lors de I'exécution de la
procédure décrite.
1 - DEpPOoser [a PiECe (1) : cvvvvreeeeieeiesie e siee e siee e Etape de la procédure
s Technique ou point important a rappeler au cours de

I'exécution d'une opération de démontage

2 - Débrancher (2)......... S L] e Signale la présence d'informations techniques a
considérer lors de la mise en place

— e ————— Récupération d'huile, de liquide ou de carburant et
guantité a récupérer

EX. :REPOSE DE L'ENSEMBLE : .......cooiiiiiiiiiieeriecieens Titre de I'opération

o La mise en place se fait a l'inverse de la dépose

SRR PP PURTUTROTN Technigue a employer lors de la mise en place.

s Technique ou pointimportant a rappeler lors de la mise
en place.

. % .......... s Remplissage d'huile ou de liquide et quantité

2. Aux précautions générales a prendre lors des déposes ou des montages des ensembles viennent s'ajouter les
spécifications «<PRECAUTIONS A UTILISER LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX».
S'assurer en outre que ces précautions sont toujours adoptées.
3. Liste des outils spéciaux
(1) Pour les détails des descriptions, des codes et de la quantité de chaque outil (T1, T2, etc.) indiqué dans les
opérations, voir la liste des «OUTILS SPECIAUX».
4. Couples de serrage

1 - Danslesopérations, le symbole 2= rappelle un couple de serrage spécifique dontla valeur a été déterminée en
phase expérimentale. A noter que cette valeur de couple de serrage doit étre impérativement respectée.

2 - Si aucun symbole n'est rappelé, les valeurs de couple a utiliser sont celles indiquées dans la Section 00 du
présent manuel.
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COMMENT LIRE ET METTRE A JOUR LE MANUEL

1. MISE A JOUR DU MANUEL
Chaque adjonction, correction ou variation sera transmise aux centres agréés.
Avant de commencer une réparation ou une révision, consulter les informations les plus récentes dans la mesure ou
elles peuvent fournir des données supplémentaires et plus exhaustives par rapport a I'édition précédente.

2. METHODE D'ARCHIVAGE DES MISES A JOUR

1- Contr6ler le numéro de page et I'insérer en ordre croissant soit comme ensemble, soit comme pages, dans le
manuel de base. Exemple de lecture :

30 5

LProgressive page number

Number of assembly describec

2 - Pages supplémentaires : elles sont indiquées par un tiret (-) et un numéro progressif placé aprées le numéro de
page. Exemple de lecture :

30-5
30-5-1
Added pages
30-5-2
30-6
REMARQUE. Le format des pages supplémentaires est prévu pour ne pas masquer les pages existantes.

3 - Pages de mise a jour de I'édition : elles sont désignées par un numéro progressif inscrit dans un cercle ; ce
symbole est positionné en dessous du nhuméro de page. Exemple de lecture :

30-5

30-5-1-Existing page

30-5-1- Update page
@

30-5-2- Existing page

REMARQUE. Toutes les pages supplémentaires et de mise a jour sont reportées sur la liste des pages
composant le manuel ; cette liste est expédiée avec chaque mise a jour; elle remplace la précédente.

3. SYMBOLES UTILISES DANS LE MANUEL
Pour faciliter la consultation du manuel, les informations importantes concernant la sécurité des opérateurs et la
qualité du travail a exécuter ont été marquées des symboles indiqués dans le tableau ci-dessous.

Symboles | Article Remarques Symboles | Article Remarques

Il faut prendre des mesures de Parties qui doivent étre enduites de
A sécurité lors de I'exécution de tous (0 o | Application | produits d'étanchéite, de

travaux lubrifiants, etc.

Sécurité | Des mesures spéciales de sécurité
B Ak doivent étre prises lors de Points nécessitant un appoint
A I'exécution de travaux du fait de la W Huile, eau | d'huile, d'eau ou de carburant et la
A présence d'une pressurisation quantité requise

intérieure

Des précautions techniques
spéciales ou autres doivent étre Points d'évacuation de I'huile, de

I ]ttention adoptées lors de I'exécution de Drainage |l|'eau ou du carburant et quantité a

travaux, afin de respecter les — laisser s'écouler

valeurs standard

Poids des ensembles principaux.

Le choix des cables, cordages ou Parties nécessitant une attention
Poids élingues de levage doit étre fait avec 6N Couple de | particuliere pour le couple de

[ kg | beaucoup d'attention; il est serrage | serrage lors de I'installation ou du

nécessaire de prévoir un soutien montage

pour pouvoir travailler etc.
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COUPLES DE SERRAGE

COUPLES DE SERRAGE

1. VIS ET ECROUS

A

(s Nm ]

Les couples de serrage spécifiques d'éléments importants et les serrages qui demandent une méthode
d'exécution particuliere, sont indiqués dans chacun des paragraphes concernant I'assemblage.

[Les couples de serrage indiqués se référent aux montages de vis et écrous sans lubrification et éventuellement avec
le filetage enduit d'un produit anaérobie de frein de filet.
Les valeurs indiquées se réferent a des serrages sur des matériaux en acier ou en fonte ; pour les matiéres tendres
telles que I'aluminium, le cuivre ou les matiéres plastiques, les tdles ou panneaux, les couples de serrage doivent étre

diminués de 50%.

CLASSE DES VIS
\?|ISMENSION DES 8,8 10,9 12’9
Nm Ib.ft. Nm Ib.ft. Nm Ib.ft.
M6x1 8,0-8,8 59-6,5 11,8-13,0 8,7-9,6 13,8-15,2 10,2-11,2
M8x1,25 19,4-21,4 14,3-15,8 28,5-31,5 21,0-23,2 33,3-36,9 24,5-27,2
M10x1,5 38,4-42,4 28,3-31,2 56,4-62,4 41,6 -46,0 67,4-74,4 49,7-54,8
M12x1,75 66,5-73,5 49,0-54,2 96,9 -107 71,4-78,9 115-128 84,8-94.3
8 M14x2 106 -117 78,1-86,2 156 -172 115,0-126,8 184 - 204 135,6 - 150,3
é M16x2 164 -182 120,9-134,1 241 - 267 117,6-196,8 282-312 207,8-229,9
E M18x2,5 228 - 252 168,0-185,7 334-370 246,2-272,7 391-432 288,2-318,4
M20x2,5 321-355 236,6 - 261,6 472 - 522 347,9-384,7 553-611 407,6 -450,3
M22x2,5 441 - 487 325,0-358,9 647 - 715 476,8-527,0 751 -830 553,5-611,7
M24x3 553-611 407,6 - 450,3 812 -898 598,4-661,8 950 - 1050 700,2-773,9
M27x3 816 - 902 601,4 -664,8 1198 - 1324 882,0-975,8 1419-1569 |1045,8-1156,4
M8x1 20,8-23,0 15,3-17,0 30,6 -33,8 22,6-24,9 35,8-39,6 26,4-29,2
M10x1,25 40,6 - 44,8 29,9-33,0 59,7-65,9 44,0-48,6 71,2-78,6 52,5-57,9
M12x1,25 72,2-79,8 53,2-58,8 106-118 78,1-87,0 126 - 140 92,9-103,2
M12x1,5 69,4-76,7 51,1-56,5 102 -112 75,2-82,5 121-134 89,2-98,8
E M14x1,5 114-126 84,0-92,9 168 -186 123,8-137,1 199 -220 146,7-162,1
(é) M16x1,5 175-194 129 -143 257 -285 189,4-210,0 301-333 221,8-245,4
M18x1,5 256 - 282 188,7-207,8 375-415 276,4-305,9 439 - 485 323,5-357,4
M20x1,5 355-393 261,6 -289,6 523-578 385,5-426,0 611-676 450,3-498,2
M22x1,5 482 -532 355,2-392,1 708 -782 521,8-576,3 821 -908 605,1 -669,2
M24x2 602 - 666 443,7-490,8 884 -978 651,5-720,8 1035-1143 762,8-842,4
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COUPLES DE SERRAGE

2. RACCORDS

[Les couples de serrage indiqués se réferent aux montages des raccords sur n'importe quel type de matériau.

Raccords d'extrémité

Raccords d'extrémité

Raccords d'extrémité

Raccords d'extrémité a

droits en “T” en “L”
. 4 Couple 4 Couple 4 Couple 4 Couple
Filetage Cle Nm +10% Cle Nm +10% Cle Nm +10% Cle Nm +10%
17 14 14 14 14 14
M10x1,25 14 14
19 14 17 14 17 14
M12x1,25 19 30 17 30 17 30 17 30
«a M14x1,5 19 40 19 40 19 40 19 40
>
o M16x1,5 22 48 22 48 22 48 22 48
E M18x1,5 24 58 24 58 24 58 24 58
E M20x1,5 27 65 27 65 27 65 27 65
("'5 M22x1,5 30 73 30 73 30 73 30 73
<
5 M26x1,5 36 95 36 95 36 95 36 95
—
0 M27x2 36 100 36 100 36 100 36 100
M33x2 41 160 41 160 41 160 41 160
M42x2 50 250 50 250 50 250 50 250
M48x2 60 305 60 305 60 305 60 305
17 13
G1/8” 14 13 14 13 14 13
19 13
19 37
n G 1/4” 19 37 19 37 19 37
8 22 37
o]
o) G 3/8” 24 53 24 53 24 53 24 53
o
pa 27 73
w G1/2” 27 73 27 73 27 73
@ 30 73
o
< G 3/4” 36 100 36 100 36 100 36 100
4 4 160
o G1” 41 160 41 160 41 160
46 160
G11/4” 50 250 50 250 50 250 50 250
G11/2” 60 305 60 305 60 305 60 305
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COUPLES DE SERRAGE

3. BOUCHONS
Bouchons a téte hexagonale Bouchons filetés a six pans creux
(I1T1) O[T
| |
Filetage Clé N?noﬁf(',eo % Clé NCrIno;Jf(l)% %
M6x1 10 10 - -
M8x1 13 12 - -
M10x1 13 14 5 14
M10x1,25 13 14 - -
M10x1,5 13 14 - -
M12x1,25 17 30 - -
M12x1,5 17 30 6 30
M12x1,75 17 30 - -
n M14x1,5 19 40 6 40
% M14x2 19 40 - -
E M16x1,5 22 48 8 48
'-'EJ M16x2 22 48 - -
@ M18x1,5 17 58 10 58
< M18x2,5 17 58 - -
i M20xL,5 19 65 - -
L M22x1,5 - - 12 73
M24x1,5 22 80 12 80
M24x2 22 80 - -
M27x2 22 100 - -
M28x1,5 - - 17 110
M30x1,5 22 130 - -
M32x1,5 - - 19 150
M35x1,5 - - 22 180
M40x1,5 - - 24 225
fﬁ G 1/8” 14 13 - -
S G4 19 37 - -
8 G 3/8” 22 53 - -
G G1/2” 19 73 - -
(L{J) G 5/8” 22 85 - -
g G 3/4” 22 100 - -
i
E G1” 22 160 - -
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COUPLES DE SERRAGE

4. RACCORDS AVEC JOINT A 37°

Filetage Clé Ncr:noilff(l)e% Filetage Clé N?noif(l)?’m
7/16” - 20 14 13 13/16”-12 36 138
1/2” - 20 16 19 15/16” - 12 38 155
9/16” - 18 17 28 15/8”-12 50 215
3/4” - 16 22 47 17/8"-12 60 290
7/8” - 14 27 76 21/27-12 75 345
11/16” -12 32 110
36 110

5. RACCORDS POUR TUBES AVEC FIXATION PAR ANNEAU

[1Ces couples de serrage se réféerent au serrage du raccord muni d'une rondelle cuivre d'étanchéité neuve.

Embouts pour raccords

Embouts pour raccords

Embouts pour raccords

alvoie a 3 voies advoies
T ST 1
R , By L. @i -
e 4
Filetage Clé N 1006 Clé N 036 Clé N 056
M8x1 - - 12 14 - -
M8x1,25 13 14 - - - -
M10x1 - - 14 20 14 20
M10x1,25 13 20 - - - -
M12x1,25 17 30 - - - -
M12x1,5 - - 17 30 17 30
M14x1,5 19 40 19 40 19 40
M16x1,5 22 48 22 48 22 48
M18x1,5 22 58 24 58 24 58
M20x1,5 27 65 - - - -
M22x1,5 - - 27 73 27 73
M24x1,5 32 80 - - - -
M26x1,5 - - 32 95 32 95
M28x1,5 36 110 - - - -
M30x1,5 - - 36 130 36 130
M35x2 41 180 - - - -
M38x1,5 46 200 46 200
M42x2 50 250 - - - -
M45x1,5 - - 55 280 55 280
M50x2 60 320 - - - -
M52x1,5 - - 60 320 60 320
M65x2 - - 75 450 75 450
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PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS ,&1
D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION

Produit anaérobie adapté au freinage faible de vis et d'écrous de fixation, de réglage et de

Loctite 2_22 précision.
Couleur : pourpre Il doit étre appliqué aprés avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur
fluorescent opaque spécifique

Produit anaérobie adapté a prévenir le desserrage de vis et d'écrous de tous types et a

— Loctite 242 remplacer les blocages (ou assemblages) mécaniques.

L Couleur : bleu Il est utilisé pour le freinage moyen.

T fluorescent Il doit étre appliqué aprés avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur
w spécifique.

0

= Loctite 243

L ) Produit alternatif au type 242; du fait de sa compatibilité avec I'huile, il n'exige pas I'activation
[ Couleur : bleu o

[ de surfaces légérement lubrifiées.

fluorescent opaque

Produit anaérobie pour le freinage a résistance forte des piéces filetées, boulons et goujons

Loctite 270 qui ne doivent pas étre normalement démontés.

Couleur : vert Démonter en chauffant les pieéces a 80°C environ si besoin est.

fluorescent Il doit étre appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur
spécifique.

Produit pour le dégraissage et le nettoyage des pieces avant I'application de produits
Loctite 703 anaérobies Loctite ; aprés séchage instantané, il permet une polymérisation uniforme des
freins-filets

Produit spécifique pour le traitement de surfaces peu actives vis-a-vis de produits anaérobies
a polymeérisation lente (série 5 et 6).

DEGRAISSANTSET
ACTIVATEURS

Loctite 747 N e i R .
Il peut étre également utilisé pour accélérer la polymérisation en présence de basses
températures ou dans le cas de jeu important entre les piéces.
Produit anaérobie ultra-rapide adapté a |'étanchéité entre des plans de joint métalliques; il
Loctite 510 permet d’éliminer le joint découpé conventionnel, car il peut "étancher" jusqu'a une épaisseur
Couleur : rouge de 0,4 mm.
Parfaitement stabilisé, il n'est pas nécessaire de refaire les serrages au couple prescrit.
. Produit anaérobie utilisé comme joint liquide pour I'étanchéité des raccords filetés au pas gaz
Loctite 542 Jontiguicep pasg

inférieur a3/4 ; il polymérise rapidement et les piéces peuvent étre démontées avec des outils
normaux.

Couleur ;: marron

Produit anaérobie scellant et bloquant utilisé pour "étancher" les circuits de refroidissement
et de fluides industriels.
Il polymérise lentement et convient aussi pour I'application sur des alliages non ferreux

Loctite 554
Couleur : rouge

Produit anaérobie scellant et bloquant utilisé pour I'étanchéité des tuyauteries et des
raccords filetés jusqu'a un diamétre de 2”.
Il polymérise tres lentement sur la plupart des surfaces métalliques.

Loctite 572
Couleur : blanc

POLYURETHANES
(pour plans de joint et raccords)

Produit anaérobie thixotrope adapté a étancher les surfaces métalliques.

Il assure un contact parfait entre les surface présentant un jeu maximum de 0,10 mm, en
comblant aussi les vides minuscules dus a des imperfections de planéité.

Il polymérise trés lentement sur la plupart des surfaces métalliques et nécessite I'emploi d'un
activateur.

Loctite 573
Couleur : vert

Produit anaérobie utilisé comme joint liquide pour I'étanchéité des raccords filetés de

Loctite 576 grandes dimensions (jusqu‘a 2").
Couleur : brun Il polymeérise trés lentement et convient aussi pour les alliages non ferreux et les démontages
fréquents.
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PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION
” Colle cyanoacrylate pour assembler instantanément des surfaces acides et poreuses d'un
w Loctite 401 large éventail de matériaux tels que céramique, bois, caoutchouc et plastique (excepté
‘ol . lyoléfine)
A Couleur : incolore g L : Tt e [fai
w E : Elle polymérise au bout de quelques secondes seulement par action de I'humidité de I'air
61 % présente sur les surfaces a coller, et ce indépendamment des conditions ambiantes.
Op
%’ Loctite 495 Colle cyanoacrylate pour assembler instantanément des matériaux de mémes natures

Couleur : incolore

caoutchouc, plastique, et méme de différentes natures entre eux, y compris les métaux.

POLYURETHANES
POLYURETHANES

Silastic 738
(Dow Corning)
Couleur : blanc
laiteux

Colle-mastic silicone monocomposante, non stabilisée, préte a I'emploi.

Elle polymérise en un solide caoutchouteux lorsqu'elle réagit par action de I'humidité de I'air;
elle permet d'éliminer les joints classiques sur des liaisons élastiques en comblant des jeux
supérieurs au millimétre.

Dirko Transparent
Couleur : transparent

Colle-mastic silicone monocomposante, stabilisée, préte a I'emploi.
Elle polymérise rapidement en formant un solide caoutchouteux lorsqu’elle réagit par action
de I'humidité de I'air; elle résiste aussi a des températures élevées.

LUBRIFIANTS

ASTM D217: 265/295)

" un L . R . . . .
VL ol Colle-mastic a base de prépolymere polyuréthanique hautement visqueux, adaptée aux
g P g Z | Betaseal HV3 collages élastiques permanents a haute résistance.
2 % 2 % (Gurit Essex) Elle polymérise lentement et est utilisée pour le collage des vitres sur les structures
ORFEOF | Couleur: noir respectives, des treillis métalliques de protection, des plaques, etc. aprés dégraissage avec
AR TTRaT] un primaire.
@ o
%) Loctite 601 Produit anaérobie & polymeérisation rapide et a haute résistance mécanique.
E Couleur : vert Il convient pour "étancher" et bloquer les assemblages cylindriques en ajustement libre et
< fl : t présentant des jeux jusqu'a 0,10 mm, pour le montage d'arbres sur rotors, engrenages,
n uorescen roulements, poulies, bagues, coussinets, etc.
J
z Loctite 638
g Couleur : vert Adhésif structurel anaérobie & polymérisation rapide et & haute résistance mécanique ; il est
: adapté a la fixation d'assemblages cylindriques en ajustement libre d'alliages non ferreux.
= fluorescent P ges cylindnq J 9
w
9: . Adhésif structurel anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique ; Il est
(@) Loctite 648 adapté au blocage d'assemblages cylindriques en ajustement libre, au blocage permanent
(@] Couleur : vert de piéces filetées, a I'étanchéité de circuits de réfrigération, a la fixation de roulements, etc.
5' fluorescent C'est un produit alternatif au Loctite 601 pour I'usage avec des températures de
w fonctionnement plus élevées.
@]
(|£ . Produit anaérobie scellant et bloguant utilisé pour les assemblages cylindriques entre des
5 Loctite 986/AVX piéces métalliques.
(@) Couleur : rouge Il polymérise lentement et offre, outre une bonne résistance mécanique et une bonne tenue a
8 fluorescent la température, une excellente résistance a la pression chimique.
o Le produit doit étre utilisé apres I'activation des piéces.
Graisse . L I e - o N , .
(NLGI 2 EP Graisse au lithium utilisée pour lubrifier les joints d'étanchéité, la prévention de I'oxydation et

pour faciliter les opérations de montage.

Composé lubrifiant anti-usure, contenant du bisulfure de molybdéne, utilisé pur ou dilué en

(Il\ggvvkggemin ) pourcentage avec de I'huile moteur lors des montages des bagues de paliers des moteurs

9 endothermiques.

Vaseline Composé au PH neutre utilisé pour protéger les poles et les cosses des batteries contre
I'oxydation et la corrosion.

Huile moteur Utilisé pour la dilution du lubrifiant anti-usure Molikote lors des montages des moteurs

10w - 30 endothermiques.
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TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

CONVERSION UNITES ANGLO-SAXONNES EN CONVERSION UNITES METRIQUES EN UNITES
UNITES METRIQUES ANGLO-SAXONNES

inch x 25,40 =mm mm x 0,0394 =inch

foot x 0,305 B m x 3,281 = foot

yard x 0,914 -m m x 1,094 =vyard

mi x 1,609 =km km x 0,622 =mi

Sq.in. x 6,452 = cm? cm? x 0,155 = Sq.in.
Sq.ft. x 0,093 - m2 x 10,77 = Sq.ft.
Sqg.yard x 0,835 m2 x 1,197 = Sq.yard
Cu.in. x 16,39 =cm?3 cm® x 0,061 = Cu.in.
Cu.ft. x 28,36 —me m® x 0,035 = Cu.ft
Cu.yard x 0,763 mé x 1,311 = Cu.yard
Gal. imp. x 4,547 litres x 0,220 = Gal. imp.
gél U.S. x 3,785 _ litres litres x 0,264 = Gal. U.S.
pint x 0,568 litres x 1,762 = pint
quart x 1,137 litres x 0,880 = quart
US.gpm x 3,785 = +/min +/min x 0,2642 = US.gpm
oz. x 0,028 - kg kg x 35,25 = oz.

Ib. x 0,454 kg x 2,203 = Ib.

Ib.ft. x 0,139 = kgm kgm x 7,233 = |b.ft.
lb.in. x 17,87 =kg/m kg/m x 0,056 = |b.in.

psi x 0,070 = kg/cm? kg/cm? x 14,22 = psi
Ib./gal. imp. x 0,100 - kgl+ kg/+ x 10,00 = Ib./gal. imp.
Ib./gal. U.S. x 0,120 kg/+ x 8,333 =Ib./gal. U.S.
Ib./cu.ft. x 16,21 = kg/m3 kg/m3 x 0,062 = Ib./cu.ft.
Ib.ft. x 1,356 =Nm Nm x 0,737 = |b.ft.

psi x 1,379 = bar bar x 14,503 = psi
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1. TRANSMISSION INTRODUCTION

1. TRANSMISSION

INTRODUCTION

e  Cette série de tracteurs est livrée au client équipée d'une transmission POWER SHUTTLE
Dans cette version, l'inversion du mouvement est entierement gérée par le boitier électronique sans avoir a agir sur
la pédale d'embrayage.
Cette gestion est réalisable grace a I'adoption d'une électrovalve proportionnelle qui contréle directement
I'embrayage central.

. La transmission peut étre ainsi subdivisée :
A. Accouplement moteur-transmission
B. Boite de vitesses
C. Essieu arriére
D. Prise de force arriére

o
S
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L €] ‘A
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1. TRANSMISSION 1.1 ACCOUPLEMENT MOTEUR-TRANSMISSION

1.1 ACCOUPLEMENT MOTEUR-TRANSMISSION

1.1.1 FLECTOR

Le flector (5) recoit le mouvement du moteur (1) et le transmet a la boite de vitesses (2) a travers I'arbre (3).

Le moteur (1) transmet le mouvement au volant (4) auquel est relié le flector (5) qui a pour fonction d'absorber ou de
compenser les vibrations produites par le moteur et les pics de couple générés par la transmission.

10

- \7‘
D0019140

Moteur endothermique

Boite de vitesses

Arbre

Volant

Flector

Arbre de transmission du pont avant

S e o
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1. TRANSMISSION 1.1 ACCOUPLEMENT MOTEUR-TRANSMISSION

1.1.2 ACCOUPLEMENT HYDRODYNAMIQUE

DESCRIPTION

L'accouplement hydrodynamique recoit le mouvement du moteur endothermique (1) et le transmet ensuite a la boite de
vitesses (2) a travers l'arbre (3).

Le moteur (1) transmet le mouvement au volant (4) auquel est relié le rotor (5) qui a pour fonction de recueillir et de diriger
I'huile contre les palettes du stator (6) qui, par réaction, commence atourner et donc a transmettre le mouvement al'arbre
(3) auquel il est relié.

Avec |'élévation du régime moteur (1), la quantité d'huile envoyée par le rotor (5) augmente et, par conséquent, le couple
que le rotor (5) transmet a la turbine (6) s'en trouve accru.

D0019130

1. Moteur endothermique 6. Turbine

2. Boite de vitesses 7. Arbre de commande de la prise de force arriere

3. Arbre 8. Arbre de transmission du pont avant

4. Volant 9. Bouchon de remplissage du joint hydrodynamique
5. Rotor
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1. TRANSMISSION

1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES
1.2.1 COMPOSANTS OU ORGANES PRINCIPAUX (VERSION PDF 1 REGIME)

akrwdhE

T

U]

10

O

0 00 (e

o

iR ol
IR

Pompe hydraulique 6.
Distributeur de commande de la boite de vitesse hydraulique 7.
Arbre de commande 4RM 8.
Capteur de basse pression d'huile de transmission 9.
Capteur de température d'huile de transmission 10.

Electrovalve de commande de pont avant moteur (4RM)

Filtre & huile de transmission sur I'aspiration

Capteur de régime pour compteur kilométrique (nAb)

Capteur de vitesse de rotation (nbre tours) de I'embrayage (nHKk)
Prise de force arriére

010
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1. TRANSMISSION

1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES
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11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Cylindre de frein gauche

Capteur d'autorisation démarrage

Capteur de vitesse de rotation (nbre tours) (Nlsa)
Capteur de vitesse de rotation (nbre tours) (Nlse)
Arbre de commande mise en service super-réducteur
Arbre de commande des vitesses

Electrovalve de commande de I'embrayage central
Cylindre de frein droit

Electrovalve de commande de la prise de force arriére
Electrovalve de commande de blocage de différentiel



1. TRANSMISSION 1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES
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21. Arbre de relevage

22. Support de roue droite

23. Bouchon de remplissage/niveau d'huile de réducteur
24. Capteur de régime de la prise de force arriére

25. Support de roue gauche
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1. TRANSMISSION

1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

|

1.2.2 COMPOSANTS OU ORGANES PRINCIPAUX (VERSION PDF A 2 REGIMES

10

I 1r
O
O
O

O QQU
©)

=)

o krwbdpE

Pompe hydraulique

Distributeur de commande de la boite de vitesse hydraulique
Arbre de commande des 4 roues motrices

Capteur de basse pression d'huile de transmission

Capteur de température d’huile de transmission
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Electrovalve de commande de pont avant moteur (4RM)

Filtre a huile de transmission sur I'aspiration

Capteur de régime pour compteur kilométrique (nAb)

Capteur de vitesse de rotation (nbre tours) de I'embrayage (nHKk)
Prise de force arriére



1. TRANSMISSION 1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES
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19
11. Cylindre de frein gauche
12. Capteur d'autorisation démarrage
13. Capteur de vitesse de rotation (nbre tours) (Nlsa)
14. Capteur de vitesse de rotation (nbre tours) (NIse)
15. Arbre de commande mise en service super-réducteur

o 5 16. Arbre de commande des vitesses
17. Electrovalve de commande de I'embrayage central
o 5 18. (?ylindre de frein droit
. g 19. Electrovalve de commande de la prise de force arriére
[ < 20. Electrovalve de commande de blocage de différentiel
21. Electrovalve de sélection prise de force 750
— S 22. Electrovalve de sélection prise de force 1000
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1. TRANSMISSION 1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES
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23. Arbre de relevage

24. Support de roue droite

25. Bouchon de remplissage/niveau d'huile de réducteur
26. Capteur de régime de prise de force arriére

27. Support de roue gauche
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1. TRANSMISSION

1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

1.2.3 SYSTEME HYDRAULIQUE DE LA TRANSMISSION

La transmission comporte un circuit hydraulique alimenté par une pompe a engrenage qui est entrainée par la prise de
force latérale.
La pompe a engrenage est utilisée pour faire affluer I'huile sous pression aux éléments suivants :

distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique (5)

Nook~wbd

© ©

10.

électrovalve de prise de force 1000 (11)

électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central (7)

électrovalve de commande 4RM (6)
électrovalve de prise de force 750 (12)

électrovalve de commande de blocage de différentiel (10)
lubrification de la boite de vitesses (20), roulements de différentiel arriére (17), freins (18), couple conique (16) et prise

de force arriere (15).

j;@z )Icm

©

|
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@

Lo &g
wf

[
©

I D0019180

Filtre sur 'aspiration

la. Filtre (15 pm)

1b. Filtre (20 um)

1c. Clapet by-pass (ouverture 0,25 bar)

Pompe a engrenage (40 cm3/tour a 19,8 bars)
Soupape de slreté pour départ a froid (27)¢3 bars)
Capteur (ou sonde) de température

Distributeur de commande boite de vitesses
Electrovalve de commande de pont avant moteur (4RM)
Electrovalve proportionnelle de commande de
I'embrayage central

Embrayage central

Echangeur pour huile de transmission

Electrovalve de commande du blocage des
différentiels avant et arriére

11.
12.
13.

14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

Electrovalve de commande prise de force 1000 tours
Electrovalve de commande prise de force 750 tours
Electrovalve de commande d'enclenchement de la
prise de force arriére

Accumulateur (0,16 +)

Embrayage de prise de force arriere

Lubrification prise de force arriere

Lubrification couple conique

Lubrification roulements de différentiel arriére
Lubrification freins

Clapet de surpression du circuit de lubrification
(3,8%0,5 bar)

Lubrification boite de vitesses mécanique
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1. TRANSMISSION 1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

1.2.4 BOITE DE VITESSES

DESCRIPTION

. La boite de vitesses recoit le mouvement de |'accouplement hydrodynamique (2) et, par l'intermédiaire de la boite &
commande hydraulique (3), le super-réducteur (4), I'embrayage central (5) et la boite mécanique a 6 rapports (7),
transmet le mouvement au pignon (8) et a la prise de force (9), utilisée pour transmettre le mouvement au pont avant.
Laboite de vitesses dispose d'autre part d'une double prise de force (6) pour I'actionnement des organes du systéeme
hydraulique (pompes).

2
3 4 6 7
PR , NO KR 4 3 62 5 2 1
[ — D - - -
T
E P J r
T [ 17 -
T T ] L I
EEEEA Ny il g
T+ ‘ S S
Tl YT
1] 1
- r 1 l L 1
9/ 1 D0019200
COMPOSANTS
1. Moteur endothermique
2. Accouplement
3. Boite de vitesses a 8 rapports (4 rapports de marche AV et 4 rapports de marche AR) a commande hydraulique
4. Ensemble super-réducteur
5. Embrayage central
6. Prise de force pour I'actionnement des pompes hydrauliques
7. Boite de vitesses mécanique a 6 rapports
8. Pignon
9. Embrayage de commande 4RM

=
e

Prise de force pour pont avant
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1. TRANSMISSION

1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

ORGANES DE LA BOITE DE VITESSES
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

No gk~ wdpE

Boite de vitesses a commande hydraulique
Embrayage “C”

Embrayage “A”

Ensemble super-réducteur

Synchroniseur de I'ensemble super-réducteur
Embrayage central

Pignon de commande de la prise de force pour
I'actionnement des pompes hydrauliques

Boite de vitesses mécanique
Synchroniseur de 3e et 4e
Synchroniseur de 5e et 6e
Synchroniseur de 1re et 2e
Arbre d'entrainement de la prise de force arriére
Arbre principal de 1re et 2e
Pignon

Embrayage de commande 4RM
Arbre mené du super-réducteur
Embrayage “B”

Embrayage “F”

Embrayage “G”

Embrayage “D”

10-13



CETTE PAGE A ETE LAISSEE VOLONTAIREMENT
EN BLANC



1. TRANSMISSION 1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

1.2.5 EMBRAYAGE CENTRAL

L'embrayage central de la transmission est de type multidisque a bain d'huile & enclenchement hydraulique.
L'actionnement de I'embrayage est totalement automatique et son contréle est assuré par le boitier électronique par
I'intermédiaire du capteur de position de la pédale d'embrayage.

Le systéme comporte une électrovalve de commande de I'embrayage qui, en fonction de la course de la pédale
d'embrayage, envoie de I'huile sous pression a I'embrayage central et donc le commande.

v

I—, ECU
S/QL
L] 0
6 777:;7_|7J
A’(\
L A

D0011950

Pédale d'embrayage

Capteur de position de la pédale d'embrayage

Boitier électronique de gestion de la transmission

Pompe a engrenage de la transmission

Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage
Embrayage central

o gk wn e
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1. TRANSMISSION 1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

1.2.6 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES
HYDRAULIQUE ET D'INVERSION DU SENS DE MARCHE

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique sert a piloter et a contrdler le passage des vitesses de la
boite de vitesses hydraulique.

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique contrdle :

A. parl'intermédiaire du distributeur (1) de commande de boite de vitesses, I'engagement des rapports de vitesses S,
H, MetL

B. parl'intermédiaire du distributeur (2) de commande d'inversion, I'engagement des rapports de marches AVANT et
ARRIERE.

Ce distributeur fournit aussi de I'huile hydraulique pour la lubrification de la boite de vitesses mécanique, du différentiel
arriére et de I'arbre de commande de la prise de force arriere.

v [

PILOT P4

PRESSURE

VALVE 10 bar

SR =)
P! [}
PILOTPRESSURE | pg
VALVE 19.8 bar
I Y3
o S 1

A

W w CONTROL AND
LUBRICATING PUMP

D0012100
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1. TRANSMISSION

1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

A. DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

POINTS DE MESURE DE LA PRESSION

ab c d e f
AAAVMY ]
&\ O] &%—\N
HH(®)A ®/u [ O L1-9
oo S Wt
| O G O sl
~ ® © o 5 ///,/I
: S
« O
P 0 o ¢ o
:i )
=
n m D0012110
Rep. | Fonction Filetage
a. | Pression des embrayages A ou F M10x1
b. | Pression des embrayages B ou G M10x1
c. | Pression des électrovalves Y3 ou Y4 M10x1
d. | Pression Pg envoyée a la soupape de slreté M10x1
e. | Pression Prvenant de la soupape de sdreté (18 bars) M10x1
f. Pression de crabotage de I'embrayage C ou D M10x1
g. |Pression générale (18 bars) M10x1
h. | Pression de crabotage de I'embrayage A/B ou F/G M10x1
I Pression de pilotage (10 bars) M10x1
m. | Pression de I'embrayage D M10x1
n° | Pression de I'embrayage C M10x1
p. | Pression modulée M10x1
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1. TRANSMISSION 1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

ORGANES PRINCIPAUX
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P4 G2

D0011970

B1 Clapet de purge

Gl Soupape de sélection des embrayages A/B ou F/G

S1 Soupape de slreté

H2 Soupape de crabotage des embrayages C/D

H1 Soupape de crabotage des embrayages A/B ou F/G

Y3 Electrovalve de pilotage de la soupape de crabotage H2

Y4  Electrovalve de pilotage de la soupape de crabotage H1

Y1 Electrovalve de pilotage de la valve de sélection des embrayages G1

Y5 Electrovalve de pilotage de la valve de sélection du mode de travail champ/route
Y2 Electrovalve de pilotage de la valve G2 de sélection de I'embrayage C ou D
P3 Soupape de régulation de la pression de pilotage

G2 Soupape de sélection de I'embrayage C ou D

P4 Soupape de régulation de la pression générale

U  Valve de sélection du mode de travail champ/route

P1 Valve de progressivité (de la pression)

P2 Valve a deux étages

R1 Valve de remise & zéro
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1. TRANSMISSION

1.2 ENSEMBLE BOITE DE VI

TESSES

B.

DISTRIBUTEUR DE COMMANDE INVERSEUR

ORGANES PRINCIPAUX

Y6
Y7
VR
S2

Electrovalve de pilotage de marche AVANT

Electrovalve de pilotage de marche ARRIERE

Tiroir de commande de passage de marche AVANT/ARRIERE
Soupape de sdreté

Dispositif de rappel au neutre

D0011980
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1. TRANSMISSION

1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

1.2.7 SCHEMA D'ENGAGEMENT DES EMBRAYAGES ET D'ACTIONNEMENT DES ELECTROVALVES

Albero
ingresso

N

Direzione avanti
A

Albero di G
’/ uscita

M

Posizione folle

Fg% |

L]
b

arcia L

L
F"" il
LT 11T}

Marcia M Marcia H Marcia S

Direzione indietro

Marcia M Marcia H Marcia S

D0004500

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse L au rapport de vitesse S (L->M—>H—S)

. Marche avant Marche arriére
Electrovalve
L M H S M H S . L,
e = Electrovalve excitée
Y6 ) ® ® ®
Y7 ° ° ° [=Hlectrovalve excitée un
Y1 - - - court instant pendant le
v - - - - changement de rapport
Y3 ] —] ] ] 1 —1
Y4 —] ]

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse S au rapport de vitesse L (S->H—>M—L)

. Marche avant Marche arriére
Electrovalve
S H M L H M L : "
e = Electrovalve excitée
Y6 ) ® ) )
Y7 ° ° ° [=Hlectrovalve excitée un
Y1 ° ° ° ° court instant pendant le
2 . . . changement de rapport
Y3 [ [ [ [ [ [
Y4 1 [
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1. TRANSMISSION 1.2 ENSEMBLE BOITE DE VITESSES

1.2.8 SCHEMA ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

COMPOSANTS
Al boitier électronique de gestion de la transmission (EST57)
EST-45 N
! E sp2 —59 A2 Sélecteur du sens de marche (Marche AVANT/ARRIERE)
: , Ebs Tae 57 - ADMS5 L N .
| Ehr i R —— A3 Distributeur de commande de boite de vitesses
| ED1 —i63 L e —
! 22 % [ayg 2 = A3 A4 Distributeur de commande d'inverseur
: ED12 —i30 — . . .
! Eov1 31 5 — AP1 — A5 Prise diagnostic
\ EFe iio
I - "
! EFs o i s o) A6  Affichage
| z .
! Q/ All Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central
| %
: s7 s B1 Capteur de régime en entrée du moteur (nLse)
|
| B3 Capteur de régime en entrée de la transmission (nLsa)
I
h B10 L. . N . .
! o B4 Capteur de régime en sortie de la boite de vitesses hydraulique (nAb)
I
| B9 Capteur de régime a I'embrayage (nHK)
I
| ‘ — =:|313 0 B10 Capteur de position de la pédale d'embrayage
I ¥ i LA sS4
IA::L(I)- FRIZIGNE KL B11 Capteur de température
Bl [ B13 Capteur de proximité embrayage
B3 ] BY TRASMISSIONE B4 F27 Fusible (7,5 A)
MOTORE L] ]] .
ENDOTERMICO FRIZIONE F35 Fusible (7,5 A)
K1 Relais de starter interlock 70 A
S4  Capteur de boite de vitesses mécanique au neutre
S6 Capteur de basse pression d’huile de transmission (18 bars)
(e e—KL30
\ _':_.35 KL1s . . . . .
1 ll
pols  Bals  m3ls s 813 *} E'}
3 3 3 3
2 2 2 2 44 |45 |23 68 21 30 29
ED8 VP1 VPEl VPE2 ED10 ED12 ED11
T T T T 1‘; w2 SpDK 22 2 A5
VMG1 A6
A EF6
EF4 sp1 14
: e i s
AU
10 [} AL i s VS O
1 3 241 \meaL CLFZZ 30 ? LS)(MVR)
Bl 39 cre AIP3 g; i YE(MVV)
o, P onm cof A4
63 ey P R £ e
e X AUToM | Slep2 ves1 [ Ho ALl
\ R-AUTOMI 20 ED3
; 87 85K1 1 .'"'L""i
0§ S LOTON_A10
KL.S0a KL.50
Mot. awv. Blocco. avv.
D0019500
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1. TRANSMISSION

1.3 ESSIEU ARRIERE

1.3 ESSIEU ARRIERE

DESCRIPTION

L'essieu arriére recoit le mouvement du pignon (5) et, par I'intermédiaire du différentiel (6) et des réducteurs épicycloidaux
(2) et (3), transmet le mouvement aux roues arriere (1).

L'essieu arriere comporte un dispositif de blocage de différentiel (7) a commande électro-hydraulique et de deux
dispositifs de freinage (4) a actionnement hydraulique.
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D0012160

COMPOSANTS
1.Roues
2.Réducteur épicycloidal n° 1
3.Réducteur épicycloidal n° 2
4.Dispositif de freinage
5.Pignon
6.Différentiel
7.Dispositif de blocage de différentiel

10-22



1. TRANSMISSION

1.3 ESSIEU ARRIERE

COMPOSANTS

© N O wDhR

10 9 12 11

Dispositif de blocage de différentiel
Corps d'essieu

Différentiel

Dispositif de commande de freinage
Dispositif de freinage

Demi-arbre

Moyeu

Support de roue

10.
11.
12.
13.
14.
15.

1 4 1 3 D0012040

Planétaire lere réduction
Satellite 1ere réduction
Planétaire 2éme réduction
Satellite 2eme réduction
Couronne dentée 2éme réduction
Couronne dentée 1ére réduction
Couronne dentée de différentiel
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1. TRANSMISSION 1.4 PRISE DE FORCE ARRIERE

1.4 PRISE DE FORCE ARRIERE

INTRODUCTION
Cette série de tracteurs est livrée au client avec deux versions de prise de force arriére :

e  prise de force arriére & 1 régime
e  prise de force arriére & 2 régimes

DESCRIPTION

La prise de force arriére est un dispositif qui permet de transmettre aux équipements un couple moteur a une vitesse de
rotation prédéfinie.

Le mouvement rotatoire est prélevé directement par le moteur et ensuite démultiplié par une paire d'engrenages.
L'enclenchement de la prise de force est contrblé par un embrayage a commande électrohydraulique.

Dans la version a 2 régimes, la sélection du régime s'effectue par deux électrovalves qui actionnent un sélecteur.

PRISE DE FORCE A 2 REGIMES
PRISE DE FORCE A 1 REGIME 4 5 6
T --/2 T /1{/
i M L

1
Il IR
I :

s / ]

D0019210

1 - Embrayage de prise de force

2. Arbre menant (ou d'entrainement)
3. Arbre mené de prise de force

4 - Pignon menant 1000 tr/min

5. Sélecteur de régime prise de force
6 - Pignon menant 750 tr/min

10-24



1. TRANSMISSION 1.4 PRISE DE FORCE ARRIERE

1.4.1 PRISE DE FORCE A 1 REGIME

2 [
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Arbre de prise de force

Embrayage de prise de force
X[0]Pignon menant (ou d'entrainement)
Pignon mené

Arbre de sortie prise de force

Prise de force

S e o
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1. TRANSMISSION 1.4 PRISE DE FORCE ARRIERE

1.4.2 PRISE DE FORCE ARRIERE A 2 REGIMES

~ i
|4
N
o
(0]
Q (@]
o]
> o]
e}
(@]
o 9 o
s ]
N
[ / —
% V &\ \
9 8 D0019260

1. Arbre de prise de force

2. Embrayage de prise de force

3 - Pignon menant 1000 tr/min

4. Sélecteur de régime prise de force
5 - Pignon menant 750 tr/min

6. Arbre de sortie prise de force

7. Prise de force

8 - Pignon mené 750 tr/min

9 - Pignon mené 1000 tr/min
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2. SYSTEME DE FREINAGE DESCRIPTION

2. SYSTEME DE FREINAGE

DESCRIPTION

Le systeme de freinage se compose de 2 dispositifs de freinage (un pour chaque roue arriére) actionnés par deux pompes
hydrauligues a commande mécanique.

Chague pompe envoie de I'huile aux dispositifs d'un coté (coté droit et coté gauche), ce qui permet de ne freiner qu'un coté
et donc de réduire le rayon de braguage.

D0012080

Essieu arriere

Dispositif de freinage droit
Dispositif de freinage gauche
Maitre-cylindre gauche

Vase de compensation

Maitre-cylindre droit

Micro-interrupteur des freins (au nombre de 2)
Pédale de frein

HwbdhpRE
© N oo

10-27



2. SYSTEME DE FREINAGE 2.1 MAITRE-CYLINDRE DES FREINS

2.1 MAITRE-CYLINDRE DES FREINS

© e

1
2
3
 —
D0004520

1. Vis de purge CARACTERISTIQUES
2. Corps de pompe Diameétre du piston : 23,81 mm (0,938 in)
3. Tige de commande Course du piston : 30 mm (1,182 in)

Pression maximale d'utilisation : 120 bars (1740 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

|
K ST
D

D0011920

1. Piston 5. Support

2. Poussoir 6. Tige

3. Ecrous de réglage 7. Levier de frein de stationnement
4. Levier
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

Le systeme de freinage de remorque est monté sur le tracteur en quatre versions :
1. freinage hydraulique de remorque (version Italie)
2. freinage hydraulique de remorque (version Export)
3. freinage a air comprimé de remorque (version Italie)
4. freinage a air comprimé de remorque (version Export)

2.3.1 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

Freno a mano

—OAFOw—_ | il—

D0019220

1. Levier d'activation de la valve en position “1”

e Quand le levier (1) est en position “1” (valve en action) valve en action) et que les pédales de frein ne sont pas
écrasees, une pression de 12,5 bars (181.3 psi) s'établit a I'orifice B.
Cette pression est envoyée constamment a la remorque pour débloquer le frein de stationnement.

¢ Quand I'opérateur actionne les freins du tracteur, la pression régnant dans le circuit pilote la valve de freinage et
la pression régnant dans I'orifice B s'éléve proportionnellement a la pression du circuit de freinage du tracteur.

e Quand I'opérateur enclenche le frein de stationnement, I'électrovalve (2) est alors excitée ; raison pour laquelle la
pression régnant dans I'orifice B devient nulle.

e La pression régnant dans I'orifice B est directement proportionnelle a la pression du circuit de freinage (Y) du
tracteur.

2. Levier d'activation de la valve en position “O”

e Quand le levier (1) est en position “O” (valve sans action), aucune pression ne s'établit sur I'orifice B.
Dans cette situation, le pressostat (2) détecte le manque de pression et allume le témoin (3) au tableau de bord.
Dans cette situation, la pression régnant dans ' orifice B est toujours nulle, et ce indépendamment de la pression
régnant dans le circuit de freinage du tracteur.

10-30



2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

i
0

SCHEMA HYDRAULIQUE
P
.—'—'—%—i ''''''' 7
N l_—l *LS
Ee——3 1 !
BT
D0019230
FONCTION CARACTERISTIQUES
Raccordement P -Alimentation valve . Pression maximale d'utilisation a I'orifice N :
Raccordement B -Vers le frein de remorque 210 bars (3046 psi)
Raccordement T -Retour au réservoir . Pression minimale constante & I'orifice B :
Raccordement Y -Raccordement au systéme de freinage 12,542 bars (181,3£29 psi)
du tracteur . Pression maximale a I'orifice B :

Raccordement E -Capteur de basse pression de freinage 135-18 bars=72,5 psi)
de remorque e  Débit d'alimentation :

Raccordement N -Vers I'échangeur 21+5 +/min (80,3 -20,14 US.gpm)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.2 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

@ |,

—wOAFOw—_ =

D0019240

. Quand les freins ne sont pas actionnés, aucune pression ne s'établit sur |'orifice B.

. Quand I'opérateur actionne les freins du tracteur, la pression régnant dans le circuit pilote la valve de freinage et la
pression régnant dans |'orifice B s'éléve proportionnellement a la pression du circuit de freinage du tracteur.

10-32



2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

Y
180
A0
O
-
T
SCHEMA HYDRAULIQUE
P T

i————o—«— ——————— —!

| A s I |

i d u—;hwﬂﬁlv

|————<>—4»—————)L———|

N B LS

D0019250
Raccordement P -Alimentation valve CARACTERISTIQUES
Raccordement B -Vers le frein de remorque e Pression maximale d'utilisation & I'orifice N :
Raccordement T -Retour au réservoir 200 bars (3046 psi)
Raccordement Y -Raccordement au systéme de freinage ®  Pression minimale constante a I'orifice B :

du tracteur 0 bar (0 psi)

Raccordement N -Vers I'échangeur e  Pression maximale a |'orifice B :

130+150 bars

. Débit d'alimentation :
20+80 +/min (5.3-21.14 US.gpm)

10-33



2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.3 FREINAGE A AIR COMPRIME DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

N

I
]

/ a

e

11 13 =
1 4
e
14 D0011900
COMPOSANTS

1. Réservoir d'air comprimé 8. Electrovalve de freinage
2. Compresseur d'air 9. Relais
3. Moteur endothermique 10. Interrupteurs de pédales de frein
4. Limiteur de pression 11. Indicateur de pression du circuit

(7,8 bars (113 psi)) 12. Capteur de pression des circuits
5. Raccord rapide pour remorque 13. Maitre-cylindre de freins
6. Valve d'alimentation de la suspension pneumatique  14. Dispositif de freinage

de la cabine

7. Valve de freinage de remorque
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2. SYSTEME DE FREINAGE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.4 FREINAGE A AIR COMPRIME DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

COMPOSANTS
Réservoir d'air comprimé

AP wDnPR

o

Compresseur d'air

BN

] \
e ——
i Giallo

A

=N

13

Moteur endothermique

Limiteur de pression
(7,8 bars (113 psi))

Raccord rapide pour remorque

Valve d'alimentation de la suspension pneumatique 14,

de la cabine

Valve de freinage de remorque (2 voies)

0

14

15

[T

Nero

D0011910

8. Valve de freinage de remorgue (1 voie)

9. Electrovalve de freinage

10. Relais
11. Interrupteur de pédales de frein
12. Indicateur de pression du circuit
13. Capteur de pression du circuit

15. Dispositif de freinage

Maitre-cylindre des freins
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2. SYSTEME DE FREINAGE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

COMPRESSEUR

a. Raccordement 0.1 - Lubrification compresseur
b. Raccordement 0

c. Raccordement 2 - Refoulement d'air
1. Culasse

2. Cylindre

3.  Flasque

4.  Arbre d'entrainement

10-36

D0004620

CARACTERISTIQUES
Alésage : 90 mm (3.546 in)
Course : 36 mm (1,418 in)
Cylindrée : 229 cm3

Pression maxi. : 10 bars (145 psi)

Jeu axial de |'arbre d'entrainement : 0,08+0,38 mm
(0.003-0.015in)



2. SYSTEME DE FREINAGE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE REGULATION DE PRESSION

Raccordement 1 -Venant du compresseur
Raccordement 3 -Event de la pression en excés
Raccordement 21 -Vers le réservoir d'air comprimé

7,8+0,2 bar

129 2 bar

D0011830

CARACTERISTIQUES

Pression d'exclusion :

7,8%0,2 bar (113+2,9 psi) (Italie)

8,1+0,2 bar (117,5+2,9 psi)

Pression de fonctionnement : 0,6+1 bar (8,7 — 14,5 psi)
Tarage de la soupape de s(reté : 1222 bars (174%29 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE D'ALIMENTATION DE LA SUSPENSION DE LA CABINE

FONCTION
Elle fournit de I'air comprimé au circuit de suspension de la cabine seulement lorsque la pression du circuit de freinage de
remorgue est supérieure a 620,3 bar (8724,35 psi)

SCHEMA

I

D0009160

CARACTERISTIQUES
Pression d'ouverture : 620,3 bar (8724,35 psi)
Pression maximale d'utilisation : 13 bars (188 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

ELECTROVALVE DE FREINAGE

1

—

SCHEMA

Y

D0008820

Raccordement 1 -Venant du réservoir d'air comprimé
Raccordement 2 -Vers la valve de freinage de remorque
Raccordement 3 -Purge d'air
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (2 VOIES)

1017

SCHEMA

3
J [
e |
414+—» L1 R e
iz --
2
P2 (bar)
© 8
©
BT 7
E 6 / pad L4
T p r/
Q5 \wu ,/ @
2 Qm’)‘// ’
g 4 7
& Syl
3 &7
2 // <
A4 - i
0 .4 )
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
Pressione idraulica di comando PA1 (bar)
D0011840
1. Levier de frein de stationnement Raccordement 1 -Venant du réservoir d'air comprimé
2. Vis de purge Raccordement 2 -Vers le frein de remorque
Raccordement 41 -Venant des dispositifs de freinage
hydraulique

Raccordement 42 -Venant de |'électrovalve de freinage
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (1 VOIE)

(I \\qu

SCHEMA

O D0011850

Raccordement 1 -Venant du réservoir d'air comprimé
Raccordement 2 -Vers le frein de remorque

Raccordement 4 -Pilotage de la ligne de refoulement
a la remorque (freinage 2 voies)
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DESCRIPTION

3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT

DESCRIPTION

Le dispositif hydraulique de suspension avant joue le rdle d'amortisseur des irrégularités du terrain et a aussi pour fonction
de maintenir un hauteur de chassis (garde au sol) en circulation routiére.

Le systeme se compose des éléments suivants :
o bras oscillant de suspension (1)

e  capteur de position (2)

. vérins de suspension (au nombre de 2) (3)

e  distributeur de suspension de pont avant (4)
. boitier électronique (5)

A

D0011890
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE SUSPENSION DE PONT AVANT

3.1 DISTRIBUTEUR DE SUSPENSION DE PONT AVANT

FONCTION

Le distributeur de la suspension de pont avanta pour fonction de commander le soulévement ou I'abaissement du pont avant
en plus de celle primaire d'assurer la suspension de ce dernier a travers la charge d'accumulateurs hydropneumatiques qui
constituent I'élément souple du systeme.

4
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ASP1
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:
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ASP2 =
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o h—
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y4iunly ssigisi
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/

******************

SCHEMA

ASP1  ASP2

S
Avy DBV DBV2 i Fl
svi
r r <
Il 1 =
Lo Lo
250 +10 bar | 250 +10 bar ? RV3

ZSP1

D0019270

Electrovalve de commande de fermeture des vérins 5. Robinet de décharge de la pression

Electrovalve de commande du signal LS 6. Accumulateur (tarage 140 bars)

Electrovalve de commande d'ouverture des vérins 7. Soupape de sdreté utilisation A (tarage 250 bars)
Accumulateur (tarage 65 bars) 8. Soupape de s(reté utilisation B (tarage 250 bars)

PR
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE SUSPENSION DE PONT AVANT

FONCTIONNEMENT

1. Quand la suspension est-elle désactivée ?

ASP1 ASP2

Vs

3 ZSP1

D0004640

o Lorsque la suspension est désactivée, le boitier électronique excite I'électrovalve (1) en envoyant un signal LS a la
valve prioritaire pour la version avec pompe a engrenage ou a la pompe a cylindrée variable.

. Dans cette situation, I'huile sous pression provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit a et comprime la
membrane de I'accumulateur (3) jusqu'a obtention de la pression maximale du circuit.

o La décharge de I'huile c6té piston s'effectue par le canal B a travers I'électrovalve (7) qui est excitée.

o En conséquence, le piston (4) du vérin est poussé vers le haut jusqu'a fond de course, ce qui raméne le systeme a
I'état d'essieu fixe.

o La désactivation de la suspension se fait par I'action sur I'interrupteur de la part de I'opérateur.
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE SUSPENSION DE PONT AVANT

2. Quand la commande d'activation de la suspension est-elle donnée ?

6\ ASP1 ASP2

D0004650

. Quand I'opérateur commande la mise en action de la suspension, le boitier électronique excite les électrovalves (1)
et (5).

. Dans cette situation, I'huile provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit b et commence a pousser vers le bas le
piston (4).

. Simultanément, I'huile comprime les membranes des accumulateurs et la pression régnant dans les conduitsaetb
s'éleve.

e  Quand la pression régnant dans le conduit a atteint la valeur de tarage de la soupape de sireté (8), la soupape (8)
s'ouvre et laisse s'écouler une partie de I'huile sous pression dans le circuit de retour au réservoir.

. Lorsque le capteur de position reléve la position de hauteur constante, le boitier électronique désexcite les
électrovalves (1) et (5) et le systéme avec les accumulateurs prégonflés est isolé du reste de I'installation.
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE SUSPENSION DE PONT AVANT

3.  Quand le systéme est-il actif ?

. Lorsque le tracteur est en mouvement et les roues heurtent un obstacle, le pont avant est soulevé.
Ce déplacement vers le haut provoque, d'une part, I'élévation de la pression P2 (les accumulateurs 6 sont
comprimeés) et, d'autre part, la diminution de la pression P1 (I'accumulateur 3 est décomprimé).

) Le rapport entre les pressions est alors modifié, et le systéme (qui est fermé) tend a rétablir les conditions de départ.

6 ASP1 ASP2
\\[’

D0004660

t

smorzamento t

D0002410
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4. PONT AVANT 4.1 PONT ZF

4. PONT AVANT

4.1 PONT ZF
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D0012020
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4. PONT AVANT 4.1 PONT ZF
4.1.1 CARTER DE PIVOT ET REDUCTION FINALE
4 5 6 7 8
9
C
] 10
: 11
] ' 12
[
L
[ (:_czzi;q__\ S;:::::=-=-s--——————“""w

Porte-satellites

Satellite

Couronne dentée

Roulement

Flasque

Joint d'étanchéité

Axe de pivot supérieur

Capteur d'angle de braquage des roues
Carter de pivot

Pont avant

© N A~ ®WDNPRE

=
©

10-48

ailimi o]y

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

D0012130

Joint d'étanchéité

Douille en bronze (ou Coussinet)
Demi-arbre

Axe de pivot inférieur

Joint d'étanchéité

Roulement

Joint d'étanchéité

Roulement

Planétaire (Pignon central)



4. PONT AVANT

4.1 PONT ZF

4.1.2 DIFFERENTIEL

Cage a rouleaux
Ressort

Roulement
Couvercle

Disques d'embrayage
Boitier de différentiel
Satellite

Boitier de différentiel
Planétaire
Roulement
Demi-arbre

© N AN R

e
= o

18

17

16

14

Entretoise
Roulement

Joint d'étanchéité
Moyeu

Pignon

Roulement

Grande couronne
Disque de pression
Leviers de pression
Piston

13

D0012050
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4. PONT AVANT 4.1 PONT ZF

4.1.3 CAPTEUR D'ANGLE DE BRAQUAGE DES ROUES

4 \@,‘_/'\

|

_D
1[2]3]4

D0012190

1. Couvercle CARACTERISTIQUES

2. Rotor Broche 1: signal 1

3. Stator Broche 2: alimentation capteurs (+ 8V)
4. Interrupteur reed Broche 3: masse

5. Aimant Broche 4: signal 2
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4. PONT AVANT 4.2 PONT CARRARO

4.2 PONT CARRARO

1940

D0035140
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

5. SYSTEME HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

Cette série de tracteurs comporte un circuit hydraulique LS avec pompe a cylindrée variable pour les servitudes
(distributeurs auxiliaires, freinage hydraulique de remorque, etc.) et un circuit hydraulique a débit fixe pour le circuit de
direction.

Le circuit hydraulique "Load Sensing" comporte une pompe a pistons a cylindrée variable qui distribue I'huile aux
utilisations en fonction de la demande.

En conséquence, avec le moteur au régime maximum et sans aucune utilisation sous pression, la pompe ne fait
effectivement circuler que I'huile provenant des fuites (ou suintements) internes aux dispositifs qui lui sont reliés (quelques
litres par minute seulement). Le résultat est une économie d'énergie (donc de carburant).

En outre, la pompe a cylindrée variable ayant un débit supérieur & la demande possible d'une utilisation pourra assurer
I'alimentation suffisante pour la mise en service de plusieurs dispositifs simultanément.
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SYSTEME HYDRAULIQUE

5. SYSTEME HYDRAULIQUE

~

SYSTEME HYDRAULIQUE

D0019320

1. Vérin de suspension de pont avant (au nombre de 2)

2. Distributeur de suspension de pont avant

Relevage
4. Distributeur des services auxiliaires

5. Power beyond

3-

6. Valve de freinage de remorque

7 - Distributeur rotatif de direction hydrostatique

8. Vérin de direction
9. Valve prioritaire

10 - Pompe a débit variable
11. Pompe a engrenage
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

View X

D0019280

CONNEXIONS COMPOSANTS
a. Raccordement L - Vers le carter de boite de vitesses 1. Valve Load Sensing

b. Raccordement X - Venant du distributeur auxiliaire ou 2. Limiteur de pression
des servitudes

c. Raccordement B - Vers le distributeur auxiliaire
(Raccordement P)
ou des servitudes

d. Raccordement S - Venant de la pompe de
suralimentation (de gavage)

FONCTION

Raccordement L : drainage
Raccordement X : signal LS
Raccordement S : aspiration
Raccordement B : refoulement
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

e
E I

ANN L\_
- ]
16— ~ ‘ !
B
15 \ \
14
13 12 11 10
A-A
D0000520
COMPOSANTS

1. Arbre 9. Couvercle
2. Joint d'étanchéité 10. Roulement
3. Ressort de rappel du plateau oscillant 11. Glace de distribution
4. Plateau oscillant 12. Piston (au nhombre de 9)
5. Tige de positionnement 13. Disque d'entrainement
6. Piston de positionnement 14. Patin
7. Bloc-cylindres 15. Roulement & rouleaux coniques
8. Entretoise 16. Carter
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

N
( 7{ I
”: o ] ¢
/ ]
[[ N er >
U |
/4 i\
12 11 10 9 8 7
B - B D0000540
COMPOSANTS
1. Tiroir de valve Load Sensing 7. Ecrous de réglage
2. Etrangleur (autrement dit restricteur) 8. Couvercle de ressorts
3. Bride 9. Ressort de limiteur de pression
4. Ressorts de valve Load Sensing 10. Bride
5. Couvercle de ressorts 11. Etrangleur ou restricteur (@ 0,6 mm) (0,024 in)
6. Ecrous de réglage 12. Tiroir de limiteur de pression
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

5.1.1 POMPE HYDRAULIQUE

FONCTION

. La rotation et le couple moteur transmis a I'arbre d'entrainement de la pompe sont transformés en énergie
hydraulique et le débit d'huile sous pression varie en fonction de la demande des utilisations.

. Il est possible de varier le débit en modifiant I'angle d'inclinaison du plateau oscillant.

D0000550

STRUCTURE

. Le bloc-cylindres (4) est supporté, et rendu solidaire de I'arbre (1), par le brochage B et I'arbre (1) est se trouve en
appui sur des roulements avant et arriere.

o L'extrémité du piston (5) est sphérique ; le patin (6) est biseauté de maniére a former un bloc unique. Le piston (5) et
le patin (6) forment un palier sphérique.

. Le plateau oscillant (3) présente une surface plane A sur laquelle est poussé le patin (6) qui estanimé d'un mouvement
circulaire.

. Les pistons (5), dans leur mouvement relatif, par rapport au bloc-cylindres (4), ontun déplacement d'avant en arriere.

. L'huile est mise sous pression dans les cylindres du bloc-cylindres (4) par la rotation de ce dernier ; les zones
d'aspiration et de refoulement sont déterminées par la glace de distribution (7).
L'huile de chaque cylindre est aspirée et évacuée a travers les lumiéres de la glace de distribution (7).
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

FONCTIONNEMENT
1. Fonctionnement de la pompe

1-

Le bloc-cylindres (4) tourne avec I'arbre (1) et le
patin (6) coulisse sur la surface plane «A».

Le plateau oscillant (3) se déplace le long da la
surface cylindrique «B» ; I'angle «au younpio
evtpe Aake de AapPpe (1) et Ava&e X du
plateau oscillant (3) varie en modifiant la
position axiale des pistons par rapport au bloc-
cylindres. L'angle «o» est appelé «angle
d'inclinaison du plateau oscillant».

Quand I'axe X du plateau oscillant (3) maintient
|'angle «o» par rapport a I'axe de I'arbre (1) et
donc du bloc-cylindres (4), la surface plane «A»
agit comme un excentrique pour le patin (6).
Raison pour laquelle, avec la rotation, le piston
(5) coulisse dans le bloc-cylindres (4), crée une
différence entre les volumes C et D et donc
provoque |'aspiration et le refoulement de
I'huile dont la quantité est égale a la différence
des volumes (D — C=refoulement).

En d'autres termes, quand le bloc-cylindres (4)
tourne, le volume de la chambre D diminue,
c'estla phase de refoulement, et le volume de la
chambre C augmente, c'est la phase
d'aspiration. (Lafig. 1 montre |'état de la pompe
quand l'aspiration de la chambre D et le
refoulement de la chambre C sont terminés).
Quand I'axe X du plateau oscillant (3) et I'axe du
bloc-cylindres (4) sont paralleles (angle
d'inclinaison du plateau oscillant «a»=0), la
différence entre lesvolumes C et D dans le bloc-
cylindres (6) devient 0 et les phases d'aspiration
et de refoulement ne se font pas (Fig. 2).

(En pratique, I'angle d'inclinaison du plateau
oscillant «aw, ne devient jamais égal a 0).

On peut donc affirmer que le refoulement de la
pompe (le débit) est directement proportionnel
a I'angle «a» du plateau oscillant

2. Contr6le du débit

Quand la pompe tourne a un certain régime, la
guantité d'huile envoyée aux utilisations est
controlée par I'angle «o» du plateau oscillant
(3). Le plateau oscillant est maintenu en
position de cylindrée maximale par le ressort
antagoniste (10) du piston de positionnement
qui détermine I'angle «o».

Quand la pompe travaille au-dessous de la
pression maximale, I'angle «a» est ajusté de
telle maniére que la différence de pression entre
le refoulement de la pompe et la pression du
signal LS soit régulée & une certaine valeur
(pression différentielle de contrdle).

Quand la pompe travaille & la pression
maximale, I'angle «o» est ajusté de telle maniere
a garantir le débit sans dépasser la pression
maximale. Il enrésulte que I'angle «o» est ajusté
aune valeur légérement plus basse par rapport
a celle demandée par le signal LS.

1 —
X ] =
— /
a = //
g =
Rl :*:? :i::;lii:i S | R | R
'1 ‘\\\
B Fig. 1 D
3 4 C
X ;i:{w{:j:‘v%i,i,i,,,,,,
L
Fig. 2 D

D0000530

Flg 3 D D0019290
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

5.1.2 VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION
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D0000561

COMPOSANTS

Tiroir de valve Load Sensing

Ressort de valve Load Sensing

Tiroir de valve de limitation de pression
Ressort de valve de limitation de pression
Ressort de rappel du plateau oscillant
Piston de positionnement

Distributeur

Utilisation

© N A~ wWDN R
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Contréle de I'angle d'inclinaison du plateau oscillant de la pompe

. L'angle d'inclinaison du plateau oscillant de la pompe (et donc le débit de la pompe) est contrdlé de telle maniére que
la pression différentielle APR entre la pression de refoulement PP de la pompe et la pression PLS a la sortie du
distributeur vers I'utilisation, soit maintenue a une valeur constante. (APR = Pression de refoulement de la pompe PP

— Pression PLS de refoulement vers utilisation).

. Silapression différentielle APR tend a diminuer par rapportala pression de tarage de lavalve LS, I'angle d'inclinaison
du plateau oscillant aura alors tendance a augmenter.
Si, par contre, la pression différentielle APR tend a s'élever, I'angle d'inclinaison du plateau oscillant tendra a

diminuer.

[Pour une explication plus détaillée de ce mouvement, se référer a la description de la «<POMPE HYDRAULIQUE».

Distributore

e

Mandata pompa PP

N

A

T PLS

Pistone di

:IE[WI/ posizionamento

Valvola TP

Al

Valvola LS

A

I__—I D0004840
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

VALVE LOAD SENSING (LS)

FONCTION

La valve LS contréle le débit de la pompe en fonction de la course du levier du distributeur, c'est-a-dire en fonction
du besoin de débit des utilisations.

La valve LS reléve la demande de débit des utilisations a travers la pression différentielle APR existant entre la
pression PP de refoulement de lapompe et la pression PLS en sortie du distributeur ; ceci permet de contrdler le débit
Q de la pompe principale.

(PP, PLS et APR, sont respectivement : la pression de refoulement de la pompe, la pression du signal Load Sensing
et la différence de pression entre les deux valeurs).

En d'autres termes, lavalve LS reléve la pression différentielle APR, créée par le passage du flux d'huile a travers la
surface libérée par le tiroir du distributeur et régule le débit Q de la pompe de fagon a maintenir constante la chute de
pression.

On peut donc dire que le débit de la pompe est proportionnel a la demande du distributeur.

FONCTIONNEMENT

Le fonctionnement de la pompe se décompose en 4 phases :

a.

b.
c.
d

Quand le distributeur est position neutre
Quand on actionne un levier

Quand le débit se stabilise

Quand le systéeme arrive & “saturation”

10-62



5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

a. Quand le distributeur est en position «<NEUTRE»

, i
¢ m&ﬂﬁllll i ED)

~

PP T PLS
BE

D0004850

. La pression PLS du LS provenant de la sortie du distributeur, est introduite dans la chambre a du ressort de la valve
LS ; dans la chambre b, du c6té opposé, est introduite la pression PP de la pompe.

. Le déplacement de la tige (1) est provoqué par la combinaison de la force exercée par la pression PLS a laquelle
s'ajoute la force du ressort (2) et la force exercée sur le c6té opposé a la tige par la pression PP.

. Avant le démarrage du moteur, le piston de positionnement (6) est poussé par le ressort (5) vers la droite (ce qui
équivaut a I'angle maximum du plateau oscillant).

. Quand le moteur est démarré, si tous les tiroirs des distributeurs sont en position <NEUTRA», la pression PLS du
signal LS restera 0 bar (0 psi) du fait gu'ilne passeraaucun débita travers le distributeur et le signal serarelié au retour.
Simultanément, la pression PP de la pompe s'éléve car toutes les utilisations sont bloquées.

Quand la force exercée par la pression PP dans la chambre b est égale a la force du ressort (2), le tiroir (1) se déplace
vers la droite. Ceci a pour effet d'envoyer la pression PP dans la chambre X du piston (6) & travers la mise en
communication des canaux c et d.

. La force exercée par la pression sur le piston (6) est supérieure a celle exercée par le ressort (5). Donc, le piston de
positionnement est déplacé vers la gauche, c'est-a-dire vers le c6té de I'angle d'inclinaison minimum du plateau
oscillant.

. La pression PP sur le refoulement de la pompe se stabilise aux alentours de 22 bars (319 psi), ce qui correspond ala
pression de stand-by.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

b. Quand on actionne un levier du distributeur

D0004860

. Quand le levier du distributeur est déplacé de la position NEUTRE, le signal LS qui est alors engendré correspond a
la pression de I'utilisation PLS.

. Le signal LS agitdans lachambre a et provoque le déplacement du tiroir sur la gauche, en mettant en communication
les passagesdete.
La chambre X est ainsi dépressurisée et le ressort (5) provoque le déplacement du plateau oscillant vers la cylindrée
maximale.

o L'équilibre du systéme se rétablit lorsque la pression APR exerce sur le tiroir (1) la différence de force due au ressort
(2) et donc les conduits ¢ et d sont remis en communication.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

C.

Quand le débit se stabilise

D0004870

Quand le refoulement de la pompe atteint la quantité demandée par le distributeur, la pression de la pompe PP qui
agit dans la chambre b de la valve LS est suffisante pour contrebalancer la somme de la force de la pression PLS du
signal LS, qui agit dans la chambre a et la force exercée par le ressort (6).

En position d'équilibre, le piston (1) s'arréte en position intermédiaire.

Dans cette situation, le passage de chambre c a la chambre d reste ouvert de maniéere réduite en maintenant la
pression dans la chambre d.

Au piston de positionnement (6) parvient alors un débit d'huile avec une pression suffisante & contrebalancer la force
exercée par le ressort (5).

La stabilité de I'équilibre est assurée par un débit stabilisé par le restricteur g.

La force du ressort (2) est régulée de fagon a équilibrer le piston (1) quand
PP — PLS =DPR = 22 bars (319 psi).

En pratique, le débit de la pompe est rendu proportionnel a la section d'ouverture du distributeur, tout en maintenant la
pression différentielle APR = 22 bars (319 psi).

Cette condition reste inchangée jusqu'a ce qu'il ne se produise une variation des conditions de travail (ex.: variation du
régime moteur, réduction ou augmentation de demande de débit ou pression, etc.).
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

d. Quand le systéeme arrive a “saturation”
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. Quand le régime moteur baisse pendant le fonctionnement d'une ou plusieurs utilisations, le débit de la pompe
diminue. Il en résulte que la pompe tend a augmenter le débit en variant I'inclinaison du plateau oscillant.

. Quand la pompe atteint la cylindrée maximale, et donc qu'elle ne peut plus augmenter le débit, la différence entre la
pression de la pompe PP et la pression PLS du signal LS (pression différentielle APR) résulte plus petite (condition
de “saturation.

. La pression PLS du signal LS, introduite dans la chambre a de la valve LS, devient approximativement égale a la
pression PP et le piston (1) est déplacé sur la gauche par la somme de la force créée par la pression PLS et la force
du ressort (2).
Le déplacement du piston ferme le passage ¢ et met en communication les passages d et e.

. L'huile sous pression dans la chambre X du piston de positionnement (6), traverse les passages d, et arrive a la
chambre de drainage de la pompe, et donc la pression de la chambre X du cylindre de positionnement (6) devient
égale a la pression de drainage.

. Dans cette situation, le piston de positionnement (6) est déplacé vers la droite par le mouvement du plateau oscillant
provoqué par le ressort (5) jusqu'a obtention de I'angle d'inclinaison maximum du plateau oscillant.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

VALVE DE LIMITATION DE PRESSION (TP)

FONCTION

. La valve de limitation de pression contrdle le débit de la pompe dés que la pression maximale est atteinte.

PP T PLS

PEN
PP
Min Max

D0004890

FONCTIONNEMENT

. La valve de limitation de pression reléve la pression de refoulement de la pompe et, aussitdt la pression de tarage
maximale atteinte, diminue le débit de la pompe en court-circuitant |'action de la valve LS.

. Le débit est donc régulé a une valeur minimale suffisante pour garantir seulement la lubrification interne de la pompe
des services auxiliaires principaux de l'installation et le maintien du systéeme hydraulique a la pression maximale.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.2 POMPE A ENGRENAGES

5.2 POMPE A ENGRENAGES
@) ©) %}

@) @)
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D0035150
FONCTION CARACTERISTIQUES
Raccordement L : aspiration Cylindrée : 22,5 cm3/tour (61,2 +/min)
Raccordement P : refoulement servitudes Pression maxi : 200 bars (2900 psi)
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.3 DIRECTION HYDROSTATIQUE

5.3 DIRECTION HYDROSTATIQUE

FONCTION

Raccordement P : refoulement
Raccordement T : décharge
Raccordement R : braquage a droite
Raccordement L : braquage a gauche
Raccordement LS : signal Load Sensing

O\l
2 O/]

/@@
\@m

00— L 11 1L T110]

SCHEMA HYDRAULIQUE
L, R

LS

- —-

T

D0019310

CARACTERISTIQUES

Cylindrée :

e Braquage normal : 180 cm3/tr

e Braquage de secours : 90 cm3/tr
Soupape de sidreté : 170+175 bars
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.4 LIMITEUR DE PRESSION

5.4 LIMITEUR DE PRESSION

D0019300

COMPOSANTS CARACTERISTIQUES

Corps de clapet - Pression de tarage : 230 bars
Logement clapet

Clapet

Ressort

Bouchon

o wbdpE
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.5 SOUPAPE PRIORITAIRE

5.5 SOUPAPE PRIORITAIRE

SCHEMA HYDRAULIQUE

PP.
D0005300
FONCTION
Raccordement CF - Refoulement au distributeur de direction Raccordement EF - Refoulement aux servitudes
Raccordement P - Alimentation clapet Raccordement LS - Signal Load Sensing

Raccordement PP - Pilotage du clapet
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

FONCTION

Le distributeur des services auxiliaires a pour fonction de contréler I'envoi d*huile sous pression aux services auxiliaires et
au relevage arriére.

Ce distributeur est de type paralléle Load Sensing.
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-
o >

ESSIEU ARRIERE

D0014170

DESCRIPTION

o L'huile sous pression provenant de la pompe a cylindrée variable (1) pénétre dans I'élément d'entrée (2) et arrive
ensuite aux éléments a travers des conduits internes.

e  Tous les éléments, s'ils sont actionnés, fournissent un signal de pression (dit "Load Sensing") égal a la pression
demandée par chacune des utilisations.
Le signal plus fort, sélectionné par les soupapes bistables (3), est ensuite transmis a la pompe a débit variable au
travers de I'orifice Y du distributeur.

. SurI'élément du relevage (6) est montée une soupape antichoc (4) (sur le c6té de commande de la montée) qui a pour
but d'empécher I'élévation excessive de la pression provoquée par les oscillations des outils.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6.1 TYPES DE DISTRIBUTEURS

VERSION 4 VOIES

1 2 3 7 SCHEMA HYDRAULIQUE

O

J

3\
)
4.;'/—l
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WA
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f————— -
T )
g 3

—

11 8

1 0 I—I 8 9 D0014180
1. Plaque de fermeture gauche 7. Plaque de fermeture (ou d'extrémité) droite avec
2. Collecteur sortie signal LS
3. Elément de commande du relevage 8. Clapet anti-retour (a commande mécanique)
4. Clapet antichoc 9. Entretoise
5. Elément de distribution n° 1 10. Entretoise
6. Elément de distribution n° 2

VERSION 8 VOIES
1

N

OQ)=3="
O

e

@\J

(

SCHEMA HYDRAULIQUE

lepaal
AT ©
By

_L\E_@ S

D0014190 1 2 1 O 1 0

11. Valve ou clapet de pilotage des éléments a 6. Soupape antichoc
commande électrique 7. Elément de distribution n° 3
1. Plaque de fermeture (ou d'extrémité) gauche avec clapet g Elément de distribution n® 4

; (1 N P Plaque de fermeture (ou d'extrémité) droite avec
de pilotage des éléments & commande électrique sortie signal LS

2. Elément de distribution & commande électriqgue n°1  1q. Clapet anti-retour (3 commande mécanique)

3. Elément de distribution a commande électrique n°2  11. Entretoise

4. Collecteur 12. Clapet de pilotage des éléments a commande
5. Elément de commande du relevage électrique
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6.2 ELEMENT DE COMMANDE DU RELEVAGE

DESCRIPTION

. L'élément de commande du relevage est un distributeur hydraulique & 1 voie commandé par deux solénoides
proportionnels.

. Ce distributeur comporte une soupape antichoc qui protege le circuit hydraulique des crétes de pression causées
par les oscillations de I'outil sur route comme au champ.

SCHEMA HYDRAULIQUE

P YR

1
R =
D0004920
11 6
COMPOSANTS 7. Solénoide de commande de descente
1. Solénoide de commande de montée 8. Ressort de régulateur de débit
2. Clapet anti-retour 9. Tiroir de régulateur de débit
3. Ressort de clapet anti-retour 10. Ressort
4. Clapet antichoc 11. Tiroir de commande de montée
5. Ressort de clapet antichoc
6. Tiroir de commande de descente
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

FONCTIONNEMENT
1. Lorsque le relevage n'est pas actionné (position neutre)

. L'huile sous pression provenant de la pompe traverse la chambre a pour aller dans le conduit b.
. Simultanément, I'huile afflue dans la chambre ¢ du régulateur de débit (1) a travers le conduit d.
. Dans cette situation, le tiroir se déplace sur la droite jusqu'a fermer le passage reliant la chambre a au conduit b.

) La pression régnant dans la chambre e engendrée par le poids d'un outil attelé (ex. : charrue), maintient fermé le
clapet anti-retour (2), ce qui permet de maintenir en position le relevage.

. La chambre e devient donc une chambre fermée, empéchant ainsi au relevage d'effectuer un quelconque
mouvement incontrélé.

. La pression régnant dans lachambre e agit aussi sur la soupape antichoc (3) qui élimine les pics éventuels causés par
les oscillations de I'outil sur route comme au champ.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

2. Quand la montée est commandée

e  Quand I'ordre de montée est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (4) qui déplace le tiroir
(5) sur la droite.

. L'huile sous pression qui se trouve dans le conduit b peut ainsi s'écouler, a travers le clapet anti-retour (2), dans la
chambre e et affluer ensuite dans les vérins du relevage.

e  Simultanément, la pression régnant dans le conduit b peut s'écouler dans la chambre a et dans le conduit f et, a
travers le canal g dans la chambre h du régulateur de débit (1).

. Puisque laforce exercée par la pression sur chaque extrémité du tiroir est identique, le tiroir se déplace sur lagauche
par I'action du ressort (6) et I'huile peut alors s'écouler de la chambre a vers le conduit b.

| D0004940
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

3. Quand la descente est commandée
. Pendant la montée, ou lorsque le relevage ne travaille pas, le ressort (9) déplace le tiroir (8) vers la droite.

. Dans cette situation, le passage reliant les chambres m et n est fermé et la pression régnant dans la chambre p
déplace le tiroir (10) sur la droite.

. Quand I'ordre de descente est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (7) qui déplace le tiroir
(8) vers la gauche.

. L'huile sous pression contenue dans la chambre n peut s'écouler vers la chambre m et la pression dans la chambre
p diminue.

. L'équilibre entre les forces engendrées par les pressions régnant dans les chambres e et p sur le tiroir (10) vient &
manquer et le tiroir (10) se déplace vers la gauche permettant le passage entre la chambre e et la chambre m reliée
au circuit de retour.

. Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins du relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage
peut alors descendre.

. Le solénoide étant de type proportionnel, plus il sera alimenté, plus le tiroir (8) se déplacera sur la gauche, ce qui
permettra le passage d'une plus grande partie de débit et I'accélération du mouvement de descente.

o La position flottante est obtenue par le boitier en excitant et en maintenant le solénoide (7) en pleine ouverture.

. Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins de relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage est
libre de se lever ou s'abaisser suivant la forme du terrain.

D0004950
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1. OUTIL DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER” 1.1 ALL ROUND TESTER

1. OUTIL DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER?”
1.1 ALL ROUND TESTER

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques des systemes du relevage, de la suspension de pont avant et ASM,
le technicien dispose d'un outil baptisé All Round Tester (dénommé par la suite ART).

L'ART permet au technicien d'effectuer les opérations suivantes :

- afficher les erreurs (pannes) qui se sont manifestées ;

- la calibration ou le tarage des capteurs ;

- afficher les informations relevées par les boitiers électroniques (état des capteurs, par exemple) qui gérent les systemes.
L'échange des données entre I'ART et les boitiers électroniques se fait par I'intermédiaire d'une prise de diagnostic
installée dans I'implantation électrique du tracteur.

Pour cela, I'ART est livré avec différents types de cables d'interfagcage qui doivent étre utilisé en fonction du type de
tracteur & examiner et selon les modalités indiquées dans les manuels de réparation spécifiques ou sur le CD-Rom
contenu dans le kit.

1.1.1 DESCRIPTION DU KIT
L'ART est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant :

F0057690

Rep |Code Fonction Q.té

5.9030.730.6/30 | Mallette compléte

1 [5.9030.630.0 All Round Tester

Cable pour le diagnostic du relevage arriere type BOSCH EHR4

2 |5.9030.681.3 Cable pour le diagnostic et la programmation du régulateur électronique premiére version

Cable pour le diagnostic du systeme SBA premiére version

5.9030.681.7 Céble adaptateur pour connecteur du radar

5.9030.681.5 Céble adaptateur pour connecteur du capteur de vitesse de rotation des roues

5.9030.681.4 Cable pour prise de diagnostic

0.011.6178.4 Cable adaptateur pour raccordement avec la prise de diagnostic, sur I'accoudoir

0.011.5445.4 Cable pour raccordement avec la prise de diagnostic de la zone des boitiers électroniques
e ) moteur, boite de vitesses et relevage

0.010.2145.2 Support d'EPROM

Rl P RlRrPrRr|Rr R R|R|~

O N [0 b~|wW

307.1056.8/60 |CD-ROM

REMARQUE
Pour pouvoir connecter I'ART au systéme électronique du tracteur, il faut également utiliser le cable adaptateur
code 0.012.6655.4 qui n'est pas fourni dans le kit. Pour acheter ce cable, appeler le service piéces détachées.
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1. OUTIL DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER” 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.2 NOTES RELATIVES A L'UTILISATION CORRECTE DE L'ART

L'ART est protégé contre les inversions de polarité de batterie, les surtensions positives ou négatives de trés courte durée
(1 ms).

Ne pas faire de tentatives de raccordement de I'ART avec des prises non spécialisées ni recourir a des fils volants
pour les connexions ou des rallonges.

L'afficheur est toujours rétroéclairé pour permettre sa lecture dans I'obscurité comme en plein jour.

Le bouton latéral permet le réglage du contraste. Siaucune indication n'apparait sur I'afficheur (son aspect est totalement
sombre), il est possible que le bouton du contraste soit réglé de facon a rendre invisible les informations affichées.

Le testeur fonctionne correctement dans une gamme de température comprise entre 0 et 40°C. En outre, il est préférable
de I'éteindre toutes les 30 minutes pour augmenter la durée de vie de I'outil.

Avant de débrancher I'ART de la prise diagnostic, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF).

1.1.3 DESCRIPTION DU TESTEUR

F0057700

L'ART comprend :
1 - Afficheur a cristaux liquides (autrement dit écran) rétroéclairé
2 - Clavier alphanumérique a 16 touches

3 - Bouton de réglage du contraste.
Il permet le réglage du contraste. Si aucune indication n'apparait sur I'afficheur (son aspect est totalement sombre),
il est possible que le bouton du contraste soit réglé de fagon & rendre invisible les informations affichées.

4 - Port paralléle (a utiliser pour la connexion de I'ART a des systémes gérés par des boitiers électroniques qui ne sont
pas dotés de microprocesseurs).

5 - Port série (a utiliser pour la connexion de I'ART a des systémes gérés par des boitiers électroniques avec
microprocesseurs).

20-2



1. OUTIL DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER” 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.4 NOTES GENERALES RELATIVES A LA CONNEXION ET A L'ALLUMAGE DU TESTEUR

Pour connecter le testeur au systéme électronique du tracteur, procéder de la fagon suivante :
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contact ;
2 - Connecter I'ART a une prise de diagnostic ;
3 - tourner la clé de contact jusqu'a la position “I” (ON).

A I'allumage de I'ART surgit I'écran dans lequel le sl+]nl+lm Tlels|TtlElR
testeur effectue le test de I'état de charge de la batterie.
Si la tension de batterie est inférieure a 10 V, I'ART ne
disposera pas d'une tension suffisante pour se

connecter aux boitiers électroniques, tandis qu'il peut VIE/IR|S|I|O|N x|x|x
s'endommager si cette méme tension est supérieure a

15V.

Au bout de quelques secondes, le testeur fait une T E(S|T B(A|T|T|E|R|I|E
tentative de connexion avec un systéme électronique E|N clolulr|s

et le premier écran qui apparait (qui varie suivant le
tracteur ou le connecteur de raccordement du testeur)

permet au technicien de se connecter & une boitier TENSI|ON X|x|-|x|V

électronique et d'analyser le fonctionnement de ses

composants. C|O|P|Y|R|I|G|H|T 1/9(9]|1
E|L N S

1.1.5 SELECTION DE LA LANGUE D'AFFICHAGE

L'ART peut afficher les informations en différentes langues (réglage d'usine : ITALIEN).
Pour changer la langue d'affichage des messages, procéder comme décrit ci-apres.
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contact
2 - Connecter I'ART & une prise de diagnostic
3 - Maintenir enfoncée la touche A du clavier et, simultanément, tourner la clé de contact jusqu'a la position “I” (ON)

4 - Taperle mot de passe 12 3 F.
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1. OUTIL DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER” 1.1 ALL ROUND TESTER

5 - Appuyer sur la touche 1. C|O|N|F|I|G|U|R|A|T|I|O|N
M E(N|U
l1(-|S|e|ll|e|c|t liajn|g|u]e
2(-|Plo|r|t]|e Clommfuln|i|g

E S|O|R|T|I|E
6 - Appuyer sur la touche C, puis sur la touche S|E|L|E(C|T|I|O|N L|A|N|G|U|E
correspondant a la langue désirée.
Da_nsnotreexerr]ple,qnae_xppuyésurla';ouchez,ce Dlils|plo|n|i|b|l]e
qui correspond a la sélection de I'anglais.
7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir de la
séquence 1|-|I|T|A|L|I|A|N|O
8 - Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” 2|-|E|N|G|L|T|S|H
(OFF) et débrancher I'ART de la prise de diagnostic. 3|-|P|E|U|T|S|CH
4| -|F|R|A|IN|C|A|I|S
5/ -|P|O|R|T|U|G|U|E|S
6|-|E|S|P|A|N|O|L
Alc|t|u|e|l I|T|A|L|I|A
N ulvie|l F|R|A|N AlI|S
c p|o r c a|/n|gle|r
E S|O|R|T|I|E
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1. OUTIL DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER” 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.6 CONFIGURATION DES PORTS SERIE
Les systemes électroniques des tracteurs auxquels peut se connecter I'ART sont tres différents entre eux et utilisent des
broches diverses de la prise de diagnostic pour le raccordement avec les boitiers électroniques.

Pour cela, il est nécessaire de procéder ala configuration des ports série de fagon a pouvoir garantir la compatibilité totale
de I'ART avec tous les systemes électroniques SAME.

Pour pouvoir modifier la configuration des ports série, procéder comme décrit ci-apres.
1- Arréter le moteur et retirer la clé de contact
2 - Connecter I'ART a une prise de diagnostic
3 - Maintenir enfoncée la touche A du clavier et, simultanément, tourner la clé de contact jusqu'a la position “I” (ON)

4 - Taper le mot de passe 12 3 F.

5 - Appuyer sur la touche 2. C|OIN|F|I|G|U|R|A|T|I|O|N
M|E|N|U
l1|-|S|e|l|e|c|t lla|n|g|u|e
2|-|Plo|r|t]|e Cloimm|u|n|i|g

20-5



1. OUTIL DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER” 1.1 ALL ROUND TESTER

6 - Valider tous les ports série en appuyant sept fois C|O|N|F|I|G|.|P|O|R|T|E clio|M
consécutivement sur la touche 1.

7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir de la Alcltlulell 1lolololzl1l1
séquence. N s|e ije 3(2(1

8 - Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” Nlo 1 1le 1 1
(OFF) et débrancher I'ART de la prise de diagnostic.

-|P t alc v|e
0|-|P t N|O|N|a|c|t v|e
E S|O|R|(T|I|E
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1. OUTIL DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER” 1.2 LOGICIEL "SERDIA 3.5 NIVEAU 111"

1.2 LOGICIEL "SERDIA 3.5 NIVEAU IlI"™”

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques du moteur, le technicien dispose d'un logiciel dénommé SERDIA
(code 5.9030.740.4/10) qui doit étre installé sur un PC portable.

Avec SERDIA, le technicien peut :

- afficher les erreurs (pannes) qui se sont manifestées ;
- effectuer la programmation du boitier électronique ;

- la calibration ou le tarage des capteurs.

1.2.1 DESCRIPTION DU KIT

SERDIA est livré aux Atelier agréés dans une mallette contenant tous les accessoires de base nécessaires a son utilisation.
La mallette contient :

F0059950

Rep Code Fonction Q.té
5.9030.740.4/10 Mallette compléte 1
5.9030.740.0 . Disquette d'installation 1
5.9030.740.2 . Interface niveau Ill Révision générale 1
1

5.9030.741.0 Cable adaptateur (ne fait pas partie de la compaosition du kit)

L'échange des données entre le logiciel SERDIA et les centrales électroniques (autrement dit boitiers électroniques ou
calculateurs) se fait par I'intermédiaire d'une prise diagnostic installée dans I'implantation électrique du tracteur.

Raison pour laquelle, le logiciel SERDIA est livré avec un cable d'interfagage qui doit étre connecté au tracteur a examiner.
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2. RACCORDEMENT DU TESTEUR AVEC LES BOITIERS ELECTRONIQUES 2.1 RACCORDEMENT DE L'ART

2.RACCORDEMENT DU TESTEUR AVEC LES BOITIERS ELECTRONIQUES

Ce chapitre décrit les modalités de raccordement des différents outils de diagnostic mis a disposition du technicien.

2.1 RACCORDEMENT DE L'ART POUR LES BOITIERS ELECTRONIQUES HPSA
ET ACCOUDOIR

ATTENTION
Avant de connecter I'ART, arréter le moteur et retirer la clé de contact.

1 - Brancher le céble (1) (code 5.9030.861.4) a I'ART (2) (code 5.9030.730.0).

2 - Relier le connecteur (3) du cable (2) au céble (4) (code 0.012.6655.4) et enficher le connecteur (5) dans le connecteur
X18 situé a I'intérieur du tableau de bord latéral droit.

3 - Vérifier que les connecteurs (5) et X6 soient bien branchés.

4 - Insérer la clé de contact et la tourner jusqu'a la position “I” (ON) pour allumer le testeur.

5- Alamise sous tension, I'ART effectue le test de |'état T E|S|T D I|S|P|O|N|I|B|L|E
de charge de la batterie. M E|IN|U

6 - Appuyer sur la touche correspondant au boitier
électronique a examiner.

ATTENTION 2|-|H|P|S|A|-|2|0|5|H|L
Eviter le démarrage du moteur si cela n'est pas
demandé pour effectuer le diagnostic ou la
calibration des capteurs.
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2. RACCORDEMENT DU TESTEUR AVEC LES BOITIERS ELECTRONIQUES 2.2RACCORDEMENT DU PC

2.2 RACCORDEMENT DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL
"SERDIA 3.5" AU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

\

F0065750

1 - Brancher le cable (1) (code 5.9030.740.4/10) au port série du PC portable (2).

2 - Insérer le connecteur (3) du cable (4) (code 5.9030.741.0) dans le connecteur X6 situé a l'intérieur du tableau de bord
latéral droit.

3 - Brancher les connecteurs (5) et (6).

4 - Aprés avoir allumé le PC portable et fait démarrer le programme Serdia, insérer la clé de contact et la tourner jusqu'a
la position "I" (ON).
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.1 SYSTEME ELECTRONIQUE

3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR

3.1 SYSTEME ELECTRONIQUE

Cette série de tracteurs est équipée de boitiers électroniques de commande (autrement dit centrales ou calculateurs) qui
gérentles fonctions du tracteur. Chaque boitier électronique est dédié au contréle d'un ou plusieurs systemes embarqués.

Tous les boitiers électroniques de commande sont reliés entre eux par un circuit CAN.

Les boitiers électroniques de commande sont prévus a la fois pour effectuer un autodiagnostic et détecter et mémoriser
les pannes (alarmes) des composants ou organes gouvernés par ceux-ci.

En outre, toutes les alarmes sont transférées par le circuit CAN & I'Infocenter qui les affiche pour fournir une information
immédiate & I'utilisateur.

Le systeme électronique du tracteur comprend une prise qui doit étre utilisée pour la calibration, le diagnostic et la
programmation des boitiers électroniques ; en reliant a cette prise diagnostic I'All Round Tester ® (dénommé par la suite
ART) ou un PC portable avec les logiciels de diagnostic SERDIA et EDS installés, le technicien peut programmer les
paramétres de fonctionnement du tracteur en fonction des options disponibles (prise de force avant, etc.), vérifier le
fonctionnement correct des capteurs et des boutons de commande, effectuer la calibration des capteurs et la recherche
des pannes.

Leraccordementde I'ART avec la centrale électronique HPSA permet d'afficher les alarmes actives et passives de tous les
boitiers électronique ou toutes les centrales électroniques.

Les alarmes du boitier électronique du moteur, de la centrale électronique HLHP et de I'accoudoir sont gérées par la
centrale électronique HPSA en utilisant deux codes numériques appelés SPN (Suspect Parameter Number, a savoir
probable dispositif en panne) et FMI (Failure Mode Identifier, & savoir code identificateur de panne).

Les alarmes du boitier électronique de la transmission sont gérées avec le méme code alphanumérique gouverné par le
boitier électronique de la transmission.

Ces codes et messages de description permettent au technicien de procéder a la recherche des pannes et, a travers des
écrans d'essai, il pourra vérifier le fonctionnement des composants du systéme.

Autre outil de diagnostic du systéme moteur, le programme SERDIA permet au technicien non seulement de vérifier le
fonctionnement correct des organes du moteur, mais aussi de visualiser les alarmes détectées directement par le boitier
électronigue du moteur.
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 BUS CAN

3.2 BUS CAN

Le réseau CAN (bus de multiplexage) est un systeme de communication qui permet de transmettre des informations entre
deux ou plusieurs boitiers électroniques de commande en utilisant des "messages digitaux", soit des informations qui,
aprés codification adéquate ou adressage, sont mises dans le réseau et utilisées par les autres boitiers électroniques,
permettant ainsi I'échange d'informations.

La consommation de courant d'une électrovanne, le régime moteur ou plus simplement |'état d'un pressostat ou d'un
bouton sont des exemples d'informations que le réseau CAN peut véhiculer.

De cette facon, il est possible de gérer de maniere électronique un plus grand nombre de systémes en utilisant moins de
capteurs par rapport aux systémes traditionnels. Au bout du compte, on y gagne en simplicité de céblage, en poids de
cable, et surtout en rapidité de recherche des pannes.

En fait, avec la programmation de chaque boitier électronique, seules sont lues les données strictement nécessaires au
fonctionnement du systéme qui gouverne, alors que les autres sont ignorées

Sur les tracteurs de cette série, le réseau CAN relie entre eux tous les boitiers (ou centrales) électroniques suivants :
1- centrale électronique transmission

2 - Dboitier électronique moteur

3 - Accoudoir

4 - centrale électroniqgue HPSA

5- Infocentre

6 - prise supplémentaire bus CAN.

Le circuit CAN est physiquement constitué d'une paire torsadée : les cables torsadés, appelés CAN H et CAN L,

permettent de véhiculer les "messages digitaux™”.

Les messages digitaux sont créés de maniére a garantir une immunité élevée aux interférences ou perturbations
électromagnétiques générées par le milieu environnant.

Les cables du circuit CAN relient entre eux I'accoudoir et le tableau de bord, en formant ainsi le réseau de base sur lequel
sont ensuite branchés en paralléle tous les autres boitiers électroniques de commande.

L'accoudoir et le tableau de bord peuvent étre identifiés comme centrales terminales (soit qui "ferment" le circuit lui-
méme). Une résistance de 120 ohms est reliée entre les fils du bus CAN, & chacune de ces centrales électroniques.

Par conséquent, la résistance totale du réseau est de 60 ohms; celle-ci est générée par les deux résistances de 120 ohms
montées en parallele.

® ® &)

INFOCENTER TRANSMISSION
I ISO PLUG e
: CON'I(':QC’)\‘LLER E L H i CONTROLLER :
L et ket ———rma———
1200mm ! ! x3|4|3|2|1| 1200hm | |
1
|y L] o | Wb

ST2 |11 |_15 14

+15[ e | GEARBOX [25] 26]

AS

14 CAN-H

CAN-L

HPSA |31|30| @ X12|20|28| @ MX2|13|12| @

[ [ [
L, | H L, , H L, H
[ [ [
[ [ [

13

————teml——, ———de Lo, I___J__L__|
AN | AN | CAN 1
i CONTROLLER | 1 CONTROLLER | 1 CONTROLLER |
HPSA ECU ARMREST ENGINE ECU

MX2 CONNECTOR
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 BUS CAN

3.2.1 ACCOUDOIR

Dans I'accoudoir est intégré un boitier électronique auquel sont reliés tous les boutons-poussoirs, les interrupteurs et les
potentiomeétres, situés sur I'accoudoir ou sur la console du relevage, que I'opérateur utilise normalement pour la gestion

des parametres de fonctionnement du tracteur.

Au boitier électronique de I'accoudoir sont, en outre, reliés les boutons de commande des prises de force avant et arriére.
A partir de I'accoudoir, et via le réseau CAN, I'opérateur peut contrdler le fonctionnement des systémes suivants :

- régulateur électronique du régime moteur

- ASM

- transmission

- relevage arriere électronique

- distributeurs auxiliaires Bosch a contréle électronique

en envoyant la commande au boitier concerné pour I'exécution.

Par exemple, lorsque I'utilisateur actionne I'accélérateur manuel pour augmenter le régime moteur, le boftier électronique
de l'accoudoir transmet la commande au boitier électronique de gestion du moteur qui I'exécutera.

F0065770
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@ D0019530

6 - -Bouton de commande de la prise de force avant
7 - Bouton de commande de la prise de force arriére
8 - Bouton de commande de la prise de force AUTO
9 - Bouton d'autorisation prise de force
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 BUS CAN

3.2.2 BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR (DEUTZ EMR2)

Ce boitier électronique a pour fonction de gouverner le fonctionnement correct du moteur ; pour cela, il recoit via le réseau
CAN des ordres de I'opérateur par I'action sur I'accélérateur manuel, la pédale d'accélérateur ou la touche de
mémorisation du régime moteur et, en fonction du signal du capteur de régime moteur (pick-up), de la température du
liquide de refroidissement, de la température du carburant et de la pression de suralimentation, il contrdle le régime en
générant un signal de tension modulée (PWM) a I'actionneur des pompes d'injection.

Par mesure de sécurité (en cas de défaillance du réseau CAN), lacommande de la pédale d'accélérateur est également
reliée au boitier électronique du moteur, assurant ainsi la fonction “limp home” et le contrdle du régime moteur par
['opérateur.

Le boitier électronique du moteur gere aussi le systéeme de préchauffage et, en fonction de la température du liquide de
refroidissement et de celle du carburant, il active le relais de commande du dispositif de préchauffage, ce qui permet un
démarrage du moteur plus facile méme dans des conditions extrémes.

En reliant I'ART® a la prise diagnostic, située dans le compartiment des boitiers, le technicien peut se connecter a la
centrale électronique HPSA et s'assurer de la présence ou hon d'alarmes moteur actives ou passives.

Pour un examen plus minutieux des pannes et une vérification plus approfondie du fonctionnement du moteur, le
technicien doit brancher a la prise diagnostic un PC portable dans lequel est installé le logiciel SERDIA.

[3]5 [8 [9 [12[13]14[15[16[17[18[19]23]24[25] MIX 1 [12[13[14]23[24]25]11]10] [ T172]pmx2
T
L @
——— = {30] HPSA
B 1  Ecu
HPSA
+30 —
l 25
A 126l TRASMISSION
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LEGENDE 7 - Capteur de vitesse de rotation de I'arbre a cames
1 - Centrale électronique HPSA 8- Capteur de température du liquide de
2 - Centrale électronique transmission refroidissement
3 - Prise diagnostic 9 - Capteur de température du carburant
4 - Potentiométre pédale d'accélérateur 10 - Dispositif de préchauffage
5 - Capteur de pression de suralimentation moteur 11 - Relais de commande préchauffage

6 - Actionneur
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 BUS CAN

3.2.3 CENTRALE ELECTRONIQUE HPSA

La centrale électronique HPSA a été expressément étudiée et programmée pour gérer la fonctionnalité des systemes :
1- relevage arriere

2 - prise de force arriere

3 - prise de force avant

4 - suspension de pont avant

5-ASM

6 - distributeurs a commande électronique BOSCH

en fonction des conditions de travail et des ordres de I'utilisateur.

L'ART® permet d'accéder a laliste des alarmes détectées par la centrale électronique HPSA et par le boitier électronique
du moteur.

Ces alarmes sont & leur tour divisées en deux classes :
< les alarmes actives, c'est-a-dire toutes les alarmes dont la cause n'a pas encore été éliminée ;

« lesalarmes passives, c'est-a-dire toutes les alarmes dont la cause a été éliminée ou a disparu sans aucune intervention
de I'utilisateur.

Ces deux types d'alarme sont mémorisés a travers les codes SPN (Suspect Parameter Number - et FMI (Failure Mode
Identifier. Ces codes permettent au technicien de procéder a la recherche des pannes et, a travers des écrans d'essai et
d'autres écrans, il pourra vérifier le fonctionnement des composants du systeme.

NOTA

En ce qui concerne le distributeur a commande électronique, la centrale électronique HPSA n'est pas validée a
effectuer le test de diagnostic, celui-ci étant directement réalisé par la centrale électronique intégrée au
distributeur en question.

Les pannes éventuelles détectables par I'absence du fonctionnement du distributeur, sont signalées par le
clignotement d'une LED rouge située a proximité du connecteur du distributeur (pour les détails, voir "5.6 LISTE
DES ALARMES DU DISTRIBUTEUR ELECTROHYDRAULIQUE BOSCH").

En reliant I'ART® & la prise diagnostic, située dans le compartiment des boitiers, le technicien peut se connecter a la
centrale électronique HPSA pour vérifier le fonctionnement des composants, configurer la centrale électronique et afficher
les alarmes actives et passives des composants ou organes reliés a la centrale électronique HPSA, les alarmes détectées
par I'accoudoir, le moteur et la centrale électronique transmission.
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 BUS CAN

3.2.3.1 SYSTEME DE RELEVAGE ARRIERE

Le contréle électronique du relevage s'effectue sur la base des ordres donnés par |'utilisateur et le mode de
fonctionnement défini par I'utilisateur au pupitre de commande situé sur I'accoudoir.
Les types de contrdle qui peuvent étre choisis par I'opérateur sont les suivants :

- contréle de position ;

- contrble d'effort ;

- contrble de profondeur de travail/position ;

- contréle de patinage ;

- contréle d'effort, de patinage et de profondeur de travail ;
- verrouillage du relevage en transport.

Le systéme peut, en outre, activer automatiquement le contréle anti-tangage lors des déplacements sur route lorsque la
limite de 8 km/h est dépassée, le relevage étant verrouillé et le bouton de limitation de hauteur de montée étant tourné a
fond dans le sens des aiguilles d'une montre.

Le verrouillage durelevage peut étre activé par |'utilisateur, mais, par mesure de sécurité, il estautomatiquement inséré par
le systeme aprés 3 minutes que le tracteur est en mouvement et le relevage est en position arrété (stop) ou lorsque la
vitesse d'avancement dépasse 20 km/h.

Le systeme compare I'ordre de I'opérateur avec les signaux émis par le capteur de position du relevage, les capteurs
d'effort, le capteur de vitesse de rotation des roues et le radar, et exécute lacommande en actionnant un distributeur doté
de deux électrovalves.

Le distributeur dirige donc I'huile sous pression vers deux vérins hydrauliques qui ont pour fonction de soulever et
d'abaisser |'outil attelé.

Les ordres donnés par I'action sur les commandes de I'accoudoir sont transmis a la centrale électronique via le réseau
CAN, tandis que les capteurs nécessaires au fonctionnement du systéme et les commandes extérieures du relevage,
situées sur les ailes, sont directement reliés a la centrale électronique HPSA.

Pour plus d'informations sur le fonctionnement du relevage, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.
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LEGENDE
1 - Bouton droit de descente relevage 6 - Soupape (solénoide) de montée
2 - Bouton gauche de descente relevage 7 - Capteur de position
3 - Bouton droit de montée relevage 8 - Capteur d'effort droit
4 - Bouton gauche de montée relevage 9 - Capteur d'effort gauche
5 - Soupape (solénoide) de descente 10 - Accoudoir
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 BUS CAN

3.2.3.2 SYSTEME DE PRISE DE FORCE ARRIERE

Le contréle électronique de laprise de force arriére s'effectue en fonction des ordres donnés par I'opérateur par I'action sur
les boutons de commande situés sur la console latérale droite.

L'opérateur peut choisir les options suivantes :

- régime 750 tr/min.

- régime 1000 tr/min.

- enclenchement-désenclenchement automatique de la prise de force en fonction de la position du relevage.

Les boutons de commande d'enclenchement des prises de force avant et arriere qui sont situés en cabine, sont reliés a

['accoudoir. Les commandes extérieures (boutons) situées sur les ailes et les autres composants du systéme sont
directement connectés a la centrale électronique HPSA.

Le systéme lit I'ordre donné par I'opérateur et actionne les électrovalves de contrdle de la prise de force arriere et de
sélection du régime. Aprés quoi les électrovalves dirigent I'huile sous pression vers les embrayages d'engagement de la
prise de force et le sélecteur de régime de celle-ci.

3.2.3.3 SYSTEME DE PRISE DE FORCE AVANT

Le contrdle électronique de la prise de force avant s'effectue en fonction des ordres donnés par I'opérateur par I'action sur
les interrupteurs de commande situés sur la console latérale droite.

Les ordres sont transmis a la centrale électronique et le systéme actionne I'électrovalve d'enclenchement de la prise de
force avant.

Pour plus d'informations sur le fonctionnement, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 BUS CAN

3.2.3.4 SYSTEME DE SUSPENSION DE PONT AVANT

Ce systeme, lorsqu'il est mis en service par |'utilisateur par I'action sur le bouton de commande situé sur I'accoudoir, gére
de maniere entierement automatique le positionnement du pont avant (son débattement).

Alamise en service du systéme par I'utilisateur, le boitier électronique active les électrovalves de commande du signal LS
et de commande de soulévement du pont jusqu'a ce que le signal recu du capteur de position corresponde a la valeur
programmée.

A ce stade, le boitier électronique désactive les électrovalves et le systéme reste en fonction. Lorsque les oscillations du
tracteur font varier la position du pont, le boitier se charge d'effectuer les corrections de niveau nécessaires pour

repositionner le pont dans la position programmeée.

Avec le systeme de suspension de pont avant activé, sur route comme aux champs, la stabilité du tracteur s'en trouve
accrue et les réactions du tracteur en cas de freinage d'urgence sont plus promptes.

Tous les organes ou composants qui gouvernent le systéeme (bouton de mise en service, capteur de position et
électrovalves) sont directement reliés a la centrale électronique HPSA qui commande I'activation des électrovalves en
fonction du signal du capteur de position.

Les seules données qui sont lues par le circuit CAN sont la mise en service du systeme (réalisée par I'action sur le bouton
d'activation situé sur I'accoudoir) et la vitesse de déplacement qui est utilisée pour activer ou désactiver le systeme de

suspension.
Pour plus d'informations sur le fonctionnement, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.
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2 - Solénoide de commande montée du pont avant
3 - Solénoide de commande descente du pont avant
4 - Solénoide de commande Load Sensing de la suspension du pont avant
5 - Capteur de position de la suspension de pont avant
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 BUS CAN

3.2.3.5 SISTEME ASM

Ce systeme, lorsqu'il est mis en service par |'utilisateur, gere de maniére automatique I'engagement-dégagement du pont

avant et I'enclenchement-déclenchement du blocage des différentiels.
Les parameétres qui sont utilisés pour le désenclenchement du blocage de différentiel et du dégagement du pontavant sont

- la vitesse de déplacement

- I'angle de braquage des roues

- le type de freinage

La commande de mise en service du systéme et les signaux des capteurs des pédales de frein et de la vitesse
d'avancement parviennent au boitier électronique a travers le réseau CAN, tandis que le capteur de I'angle de bragquage
des roues, les électrovalves de commande du blocage de différentiel et d'engagement du pont avant sont directement

reliés a la centrale électronique HPSA.
Le boitier électronique traite ensuite les données et, en fonction de I'état du systéeme et des parametres programmes,
active ou désactive les électrovalves de commande de I'engagement du pont avant (4RM) et du blocage des différentiels.

Pour plus d'informations sur le fonctionnement, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.
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2 - Solénoide de commande d‘engagement du pont avant (4ARM)

3 - Solénoide de commande du dispositif de blocage de différentiel
4 - Capteur d'angle de braguage des roues

5 - Capteur de pédale de frein droit enfoncée

6 - Capteur de pédale de frein gauche enfoncée

20-19



3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.2 BUS CAN

3.2.3.6 SISTEME DE DISTRIBUTEUR ELECTRONIQUE BOSCH

Ce systeme contrdle toutes les opérations qui peuvent étre réalisées avec le distributeur électronique sur la base des

ordres donnés par I'action sur le bouton d'actionnement et les potentiometres situés sur I'accoudoir.

L'utilisateur peut contrdler le type d'actionnement des distributeurs dans les modes suivants :

Pour tous les distributeurs

- commande a double effet

Pour les distributeurs n° 1 et n° 2 uniquement

- commande a simple effet avec kick-out temporisé (réglable par potentiometre de 0 a 90 secondes)

- commande a simple effet avec refoulement continu (en positionnant le potentiométre pour le contréle du kick-out sur
infini).

- commande position flottante

- commande a simple effet avec actionnement automatique (utilisant la touche de commande en séquence).

L'opérateur peut, en outre, réguler le débit d'huile (de 6 a 80 I/min) de chaque distributeur a I'aide des potentiométres de
contrble du débit.

Le boitier électronique recoit via le réseau CAN les ordres donnés par I'opérateur par I'action sur les commandes de
['accoudoir, puis les exécute en envoyant un signal de tension modulée (PWM) au boitier électronique se trouvant dans les
distributeurs qui, a son tour, les exécute par I'intermédiaire des électrovalves proportionnelles.
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.3 CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA

3.3 CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

La centrale électronique de la transmission a pour fonction de gérer le fonctionnement correct de la transmission ; En pratique, elle
recoit des ordres de I'opérateur par I'action sur le levier de sélection du sens de marche, les boutons de sélection de lagamme, la
pédale d'embrayage et, en fonction du signal des capteurs de régime et de I'effort moteur, elle opére les changements de gamme
décidés par I'opérateur a travers |'activation des 8 électrovalves qui actionnent les embrayages.

Cette centrale électronique est reliée a un afficheur qui fournit a I'opérateur les informations concernant |'état de
fonctionnement de la transmission (le sens de marche sélectionné, la gamme engagée, etc.) et signale les alarmes
détectées par des codes alphanumériques.

Avec un PC sur lequel est installé le progiciel EDS le technicien peut se connecter a la centrale électronique transmission
pour visualiser les alarmes concernant celle-ci.

La gestion des alarmes de la centrale électronique transmission se base sur deux classes d'alarmes dénommeées alarmes
actives et alarmes passives.

Le logiciel EDS présentent toutes les alarmes dans deux fenétres indiquant le numéro de I'alarme détectée, I'état de
I'alarme (actif ou passif), les occurrences et I'heure de fonctionnement de la transmission a laquelle s'est produite la
premiére occurrence.
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.4 INFOCENTER

3.4 INFOCENTER

La centrale électronique Infocenter a été pensée et programmée pour gérer et afficher les indications nécessaires a
I'opérateur pour contréler le fonctionnement du tracteur dans les différentes conditions d'utilisation, indiquer les
performances obtenues en temps réel et signaler par un témoin les pannes détectées par le boitier électronique du moteur.

L'Infocenter est composé d'un seul bloc intégrant deux afficheurs qui fournissent les informations avec des messages de
texte et une instrumentation analogique qui visualise, par exemple, le régime moteur, le niveau de carburant, etc.

Le tableau de bord integre de nombreux voyants ou témoins quiindiquent I'état de mise en service des différents systemes
du tracteur ou les pannes éventuelles détectées (par exemple, filtres a huile colmatés, etc.).

L'afficheur situé a la droite de I'Infocenter fournit les informations sur le fonctionnement du tracteur (vitesse de
déplacement, patinage des roues, régime de la prise de force arriére et de la prise de force avant) et les heures de travail.
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.1. INTRODUCTION

4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.1.INTRODUCTION

Ce chapitre fournit toutes les informations nécessaires pour rétablir le fonctionnement correct de tous les systémes
électroniques embarqués.

A chaque remplacement d'un boitier électronique de commande du tracteur ou d'un composant électronique qui
demandent un étalonnage ou une calibration, il est nécessaire de procéder a leur mise en service.

Ces procédures doivent étre effectuées par un professionnel qualifié qui doit suivre scrupuleusement les instructions
fournies.

4.2.REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

Le boitier électronique du moteur est livré comme piéce de rechange en deux versions :
< boitier électronique avec logiciel installé, mais sans DATASET
< boitier électronique avec logiciel installé, mais avec DATASET.

Par DATASET, il faut entendre toutes les données relatives au moteur qui sont propres a chaque numéro de série.

Dans le cas de commande d'un boitier électronique sans DATASET, avant de remplacer le boitier électronique du moteur,
lire dans I'ancien boitier électronique toutes les informations sur le moteur (DATASET) et les sauvegarder sur un fichier,
puis les charger sur le boitier électronique neuf monté. Dans ce cas, aucun étalonnage ou aucune calibration n'est
nécessaire.

En cas de détérioration du boitier électronique et de lecture impossible de DATASET, commander le boitier électronique
avec DATASET (préciser le numéro de série du moteur qui est inscrit sur la plaque du boitier électronique et sur la plaque
moteur). Dans ce cas, il sera nécessaire d'effectuer la procédure de saisie des heures de fonctionnement du moteur et
I'étalonnage de la pédale d'accélérateur et du levier d'accélérateur manuel.

REMARQUE

Les procédures de réglage de la pédale d'accélérateur et du levier d'accélérateur manuel peuvent étre
exécutées soit avec le programme SERDIA, soit en utilisant I'ART relié a la centrale électronique HLHP. Les
deux procédures sont décrites ci-apres.

4.2.1. LECTURE ET SAUVEGARDE DES DONNEES

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA e ——— ks
installé (pour les détails, voir'2.2 RACCORDEMENT O tonocon 22 e A
DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL "SERDIA e i — [—— DELYE
" T - " pEUTZPario EE ECU-Baftvoltige 120 v Ti
2000" AU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR"). Suppheri e st 0010
Producto 1 FisckPos (setpont) 4979 mm
2 - Tourner la clé de contact jusqu'ala position “I” (ON) et ;Emé‘fmm Gm o ,}M"ﬂ:ﬂilru o i
démarrer le programme SERDIA. R e qiuscil | Vieresiendiusion Fi) L
Doutz SW-PH 4194916 ValtagoHandthi{Analnp F20) 000 v
3 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option Fial . Pt e
“OVERALL PROGRAMMING”. ergions i i gt 08 cnmiha
NoEngineStart L1 FuolQtyLmitation 1100 cmmiHub
D;.J;.‘;:‘:m 2;’ o Fssonpion o0

tast Servico-1D o
Intortace senal number IO006E0
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2, REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4 - Cliquer sur la touche “ECU -> file” et sauvegarder les
données sur une disquette ou sur le disque dur (c:\;
d:\).

REMARQUE

S'assurer d'avoir effectué la sauvegarde du fichier.
Les fichiers sont automatiquement nommeés de la
facon suivante : 0044444.hex ou les chiffres "44444"
correspondent au numéro de série du moteur.

4.2.2. PROGRAMMATION DU BOITIER ELECTRONIQUE

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir "2.2 RACCORDEMENT
DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL "SERDIA
2000" AU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR").

2 - Tourner la clé de contact jusqu'a la position “I” (ON) et
démarrer le programme SERDIA.

3 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” |'option
“OVERALL PROGRAMMING”.

4 - Cliquer sur la touche “PROGRAMMING” et
sélectionner le fichier précédemment sauvegardé ou
le fichier demandé au SERVICE D'ASSISTANCE.

5 -Lorsque le message “DATA ACCEPTED BY ECU”
s'affiche, appuyer sur la touche Entrée.

=lolz
ECU data IntHex data | Tranter dnf.'ll ﬂ
2269 2269
Operahon sec 1081 1081
Operahon sec load 1 3241 3241
Operahon sec. load 2 1263 1263
Operahon sec load 3 99 a9
sehoaz x|
Operahon sec. load 4 1148
& Diats sccepted by ECU =

ECU = file

Entering Configuration data i
’

|
Erogramming | Save in EGL ‘ Help | Closae l|
1

ECU sentification

[PEUTZ Pariin 2112860 [ECU-BaltValtagn 120 v
3166463 RisckPos {real) 0,010 mm

ProductNa 1 RisckPos (setpont) 4979 mm
Hardwiars Ry a0 EngnaSpeed (roal) 0 Niwin
Saftware Rov 206 EngneSpoocd(setpoint) o N
‘Chocksum binary code 30047 rol Footpedal {SP1) (] x
150 accoss contiol Lovel 3 ValtagoFoatPed{Analng F24) 083 v
Daiitz PN kablad 2112860 rol. Handtheottio (5P2) 0 x
Douts SW-FH 4194816 ValtagoHandit{Anaing F20) 000 v
ECU SenalNo Yer ] DilProssise 0,000 b
ECU SaralNo Month 4 BoostPressure 1000 par
ECU SenalNo 9549 CootaniTomperabur 0 o
(WorkingHours 9 cale. FuolQty 00 cmmiHub
NoEnginoStart a7 FuolQtyLmitation 1100 cmmiHub
Engirs Number a24782 ErroeLamp 1
Day of kst changs 28 anbienProssuro 0000 bar
Month of last change L] calc. FuelConsumption 000

¥ear of last change 3

Lt Sorvco-10) 0
Intortace senal number 3000560

meetd

(Wveral programenin =Dl

ECU data IntHex data |Trun|ul d;llu| fl

3700 . StarlCounter 2269 2269
Operalion sec. 1091 1091
Operation sec. load 1 3291 3291
Operation sec. load 2 1263 1263
Operation sec. load 3 99 99
Operation sec. load 4 1148 1148

ECU == tle | Programming | Save in ECU Help | Close il

=T

ECU data IntHex data | Tranfer dnf.'ll ﬂ
2269 2269

Operahon sec

Operahon sec load 1
Operahon sec. load 2
Operahon sec load 3

Operahon sec. load 4

10891 1081
d2a1 3201
1263 1263
a4 99
soiasz x|
1148
& Diats sccepted by ECU =

ECU = file

Entering Configuration data i
’

Erogramming | Save in EGL ‘ Help Closae |
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.2, REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

6 -

Saisir & ce point les heures de fonctionnement du
moteur (pour les détails, voir "4.2.3 SAISIE DES
HEURES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR" a
partir du point 4).

T ioix
|InIan data |Trun|ul d;llu| ﬂ

3700 . StarlCounter 2269
Operalion sec. 1091 1091
Operation sec. load 1 3291 3291
Operation sec. load 2 1263 1263
Operation sec. load 3 99 99
Operation sec. load 4 1148 1148

| _ansn il

4.2.3 SAISIE DES HEURES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

1-

Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir "2.2 RACCORDEMENT
DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL "SERDIA
2000" AU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR").

Tourner la clé de contact jusqu'ala position “I” (ON) et
démarrer le programme SERDIA.

Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option
“OVERALL PROGRAMMING”.

Modifier le paramétre “3701 : WORKINGHOURS” en
inscrivant dans la troisiéme colonne la valeur des
heures de fonctionnement du moteur.

Cliguer sur la touche “SAVE IN ECU” et, lorsque le
message “DATA ACCEPTED BY ECU” s'affiche,
appuyer sur la touche Entrée, puis quitter le
programme.

ECU == tle | Programming | Save in ECU Help
sl

v P | P by i B Swate Ce

ECU {sloctronic conl S5

[ — ks !
ECU wenbification Moasurod vahws.

[PEUTZFarin 2112860 [ECU-Baitvaltge 120 v
Supphorho 3166463 FrasckPos {real) 0,010 mm
Praducilo 1 FixckPos (setpomnt) 4970 mm
Hardwars Rov 402 Engnaspoad (roal) LI

Saftware Fuv 206 EngroSpacdsotpoint] LIS
Chocksum binary code 30047 rol. Footpodal {571) 9 %

150 access conbol Lovel 3 ValtagaFootPed(Analng F24) 083 v

Doutz PN kabled 2112860 rol. Handtheottio (SP2) 9 %

Doutz SW-FH 4194916 ValtagoHandthr{Analng F20) 000 v

ECU SeralNo Y 4 OilPressuse 0000 b

ECU SeralNo Month 4 BoostPressure 1000 par

ECL SenalNo 49 Cootan! Tamperaburs 0 o
WorkingHours o calc. Funlty 00 cmmiub

ar FunlChylmitation 1100 cmmiHub

Engirn umber 824702 ErrorLamp 1

Dury of kst change 28 ambieniProssure 0,000 bar
Month of last change L] calc. FuelConsumption 000

[Year of last change 3

tast Sorvoo-10D [3

Intortace senal numbor 000660

cmmeected
(Wveral programenin =lojx

IntHex data |Trun|ul d;llu| ﬂ

3700.StarlCounter 2269

Operalion sec. 1091 1091
Operation sec. load 1 3291 3291
Operation sec. load 2 1263 1263
Operation sec. load 3 99 99

Operation sec. load 4 1148 1148

ECU == tle | Programming | Save in ECU Help

| _ansn il
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4.2. REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.4 ETALONNAGE DE LA PEDALE D'ACCELERATEUR

(AVEC LE PROGRAMME SERDIA)

REMARQUE

Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et frein de
stationnement enclenché.

1-

Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir "2.2 RACCORDEMENT
DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL "SERDIA
2000" AU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR"),
tourner la clé de contact jusqu'a la position“l” (ON) et
démarrer le programme SERDIA.

Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option
“CALIBRATION".

Sélectionner la ligne contenant le parameétre “1510 :
Analoginl_RefLow” et appuyer légérement sur la
pédale d'accélérateur, puisrelever le pied de la pédale
; cliquer ensuite sur latouche “GET VALUE” pour faire
lire la valeur au logiciel.

Cliquer sur la touche “PC->ECU”, puis sur la touche
“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau
paramétre.

Sélectionner la ligne contenant le parameétre “1511 :
Analoginl_RefHigh”. Appuyer a fond sur la pédale
d'accélérateur et, tout en la maintenant enfoncée,
cliquer sur la touche “GET VALUE” pour faire lire la
valeur au logiciel.

Cliquer sur la touche “PC->ECU” , puis sur la touche

“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau
paramétre.
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ECU {eloctronic con!
T Tasks
ECU sontification Measurod vahws DEUTE
[PEUTEParito 2112860 [ECU-Baltvaltign 120 v
Supphorho 3166463 FrasckPos {real) 0,010 mm
ProductNo 1 RackPos (selpont) 4979 mm
Hardwiars Ry a0 EngnaSpeed (roal) LI
Saftware Rov 206 EngneSpoocd(setpoint) LT
|Chocksum binary code 30047 rol Footpedal {5P1) [] x
150 access contral Lowed: 3 ValtageFoatPadAnaing F24} 088 v
Doutz PN kabled 2112860 rol. Handtheottio (SP2) 9 %
Doutz SW-FH 4194916 ValtagoHandthr{Analng F20) 000 W
ECU SeralNo Y 4 OilPressuse 0,000 b
ECU SonalNo Month 4 Boostiresmurs 1000 bar
|ECL SenalNo 49 Cootan! Tamperaburs 0 T
I WorkingHours o calc FunlQty 0.0 cmmitiub
| NoEnginoStart a7 FunlCty imitation 100 cmmibiut
Engirn umber 824702 ErrorLamp 1
Dury of kst change 28 ambieniProssure 0,000 bar
__umnnoua:tdwqo L] calc. FuelConsumption 000
[¥ear of last chango 3
st Sorvico-1D 0
Intortace senal numbor 3000660
cmmeected
LI =1l
Auswahlliste: Maasurad v
1510-Analogin]_Refl ow
1511 Analoginl_RefHigh 1.m W
1512-Analoginl _Errorl ow

1B13:Analogln]_ErrorHigh

1B14:Analogind _Filter

1630:-Analoglns_RefLow 0.68 v
1631 Analogind_RefHigh 0.68 v
1632 Analogind_ErmorLow

1533 Analogind_ErrorHigh

1534 Analogini_Filler

Calibration value. 1.0 v
Hinwais

1 Step GetValua, 2 Step: Transfar Value into ECU 3 Step: Store in ECL

| Wert holen PC->SG Save in ECU

SchlieBen Hilfe:

L — _inf
Auswahllista: Measurad v
1B10:Analogind _ReflLow 1.01
1611 Analoginl _RefHigh
1812 Analoginl_ErorLow
1813 Analoginl _ErmorHigh
1614:Analogini_Filter
1630:Analogin3_Rafl ow
1651 Analoglnd_RaefHigh
1632:Analoglnd_ErrorLow
1633 Analogind_ErrorHigh
1534 Analogin3_Filler

v

068 A
068 v

Calibration valua: 4.11 v
Hinwais

1.5tep GetValue. 2 Step. Transler Value inlo ECU 3 Step: Store in ECU

FC->50G Save in EGU

Wert holen |

SchlieBen Hilfe




4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR

4.2, REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.5 ETALONNAGE DE LA PEDALE
D'ACCELERATEUR
(AVEC ART)

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et
frein de stationnement enclenché.

1- Connecter I'ART au connecteur situé dans le
compartiment droit en cabine, sélectionner la
centrale électronique HLHP dans le menu “Tests
disponibles” et procéder comme décrit. (pour les
détails, voir 2.1 RACCORDEMENT DE L'ART AVEC
LES CENTRALES ELECTRONIQUES HLHP™).

2 - Appuyer sur la touche "2 - Etalonnage" dans le
"Menu principal".

3 - Appuyer sur la touche “7 - Acc. Ped. EMR”.

4 - La pédale d'accélérateur étant relachée, appuyer
sur la touche "C" pour confirmer le paramétre.

5 - Enfoncer a fond la pédale d'accélérateur et, une fois
la valeur stabilisée, appuyer sur la touche "C" pour
confirmer le paramétre et terminer |'étalonnage.

E(N|U PIRIIIN|IC|I|P|A|L

1 M|lo|n|i|lt|e|ulr

2 E|tjall|l nja|g|e

3 Tle|s|t

4 Lii|s|t]|e A|l|l|alr| m|e|s
[[E|]l|Q|u|i|t|t|e|r

M N|IU|CIA|L|I|B|R|IA(Z|I|O|N|I

1 S|lo|l|l|e|v]|a|lt|o|r]|e

2 T|lr|ja|s|m|i|s|s|i|o|n|e

3 Clo|s|t|a|n|t|i Vie|l

4 Clo|n|f|i|g|ulr|a|z|i|lo|n|e

5 D|li|js|t|r|i|b|ult|o|xr|i

6 S|le|n|s|.|S|t|e|r|z]|o

7 Ple|d|a|l|e A|C|C E|M|R

8 AlS|G
[|E|] Uls|c|i|t]|a
CIA|L|I|B|R P E|(DA|L|E

P glijla|r|e a flojn|d|o
il P d l|e

a cle|l r t r|e e
plr m r [jc|l]
[|E|] Uls|c|i|t]|a
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2. REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

6 - Si I'étalonnage a été correctement effectué, le
message suivant apparaitra:

cla|l|i|b|r|a|z|i|lo|n]|e

e|f|fle|t|t|ujalt]|a

7 - Si, par contre, I'étalonnage n'a pas été correctement
effectué, le message suivant apparaitra:

E|R|R|O|R|E N E L|L|A
P/IR(O|C|E(D|U|R|A
DI CIA|L|I|B|/RIA|Z|I|O|N|E

Dans ce cas, s'assurer que le capteur de la pédale
d'accélérateur n'est pas défectueux ou qu'il n'a pas
été monté de maniére incorrecte. Répéter ensuite la
procédure.
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.3. REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

4.3. REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

A chaque remplacement du boitier électronique de la transmission, le technicien doit effectuer les opérations suivantes :
1 - Configuration du type de transmission
2 - Calibration du capteur de position de la pédale d'embrayage
3 - Etalonnage des électrovalves proportionnelles de commande de I'embrayage central
4 - Configuration du type de pneumatiques
5 - Configuration de la vitesse d'avancement maximale (marché allemand uniquement)

Le paramétrage du type de tracteur et les opérations de calibration et d'étalonnage permettent a |'électronique du boitier
d'utiliser les parametres nécessaires pour faire fonctionner correctement la transmission.

Pour effectuer les opérations de calibration ou d'étalonnage, relier I'ART au connecteur situé dans la boite a fusibles en
cabine, sélectionner le boitier électronique HPSA dans le menu “Tests disponibles”et procéder comme décrit ci-apres.

4.3.1 CONFIGURATION DU TYPE DE 5T
TRANSMISSION

1 - Appuyer deux fois sur la touche “0”dans le “Menu s l=l=lzlz=lzlz=l=l=l=l=l=l=l=l==
principal”et, a la demande de saisir le mot de passe,
taperlaséquence de touches “D”, “A”, “D”, “1”,“D",
“O”.

2 - Appuyer deux fois sur latouche “E” pour accéder au
menu principal.

1|-|M|o|n|i u
2|-|Eftja|l]|1l n gle
3(-|T|le|s|t

4| -|L|ii|s|t]|e All|la|rm|e|s

20-29



4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.3. REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

3- Appuyer sur la touche “0” pour accéder au menu clolnlFlzlcel . Tlclu
caché. —— T T ——T—T—
4 - Appuyer sur la touche “1” pour accéder au menu de 1|-|cloln|f]ilg]. Tlrlals|m
configuration “Etal. Trans.”. 2l -lclalt Pleldlallle F
3|-|Cla|l E|V P|r|o|p
4|-|V|e|l|lo|c|i|t M| a|x
5|-|T|i|p|i riu t|e
[[E|] Uls|c|i|t]|a
5- Sélectior_me’r Iavgleurcorrespondantau m_odélm? de TlTlPplo TIRIAIS MITI|S
tracteur intéressé sur la base du tableau ci-aprés. S R et e s e ey s By s I e s
Modele | Valeur Type de transmission 1)- T|7]2|24
2 - T|7|2|2]|6
215 6 T7336
3|- T|7|2[|2|8
265 7 T7336 Turbo Clutch 4 - T(7(2(2]|9
o 5|- T|7|2|3]|0
6 - Appuyer sur la touche “C” pour mémoriser le c 171313 e
parameétre. -
7] - T|7({3|3|6[T|u|r|bjo|-|C|I
[|[C|] | M|em r z|a
[|[E|] U|s|c a
7 - Silaprocédure a été correctement effectuée, I'écran
de confirmation de la configuration terminée
apparaitra.
8 - Appuyer sur la touche “E” pour sortir de la
procédure, puis, sans tourner la clé de contact
jusqu'a la position “O” (OFF), procéder a
I'étalonnage de la pédale d'embrayage. Cle|n tljgjujr|a on e
(Pour les détails, voir "4.3.2. CALIBRATION DU e|s|elglu|i|t|a
CAPTEUR DE POSITION DE LA PEDALE
D'EMBRAYAGE" & partir du point 3).
[[E|] [E(x|i|t
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.3. REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

4.3.2. CALIBRATION DU CAPTEUR DE POSITION

L = = = = = = H P S A = = = = = =
DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE A Iy Sy R R R
1 - Appuyer deux fois sur la touche “0* dans le “Menu =|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=
principal” et, a lademande de saisir le mot de passe,
taper la séquence de touches “D”, “A”, “D”, “1”,“D",
0% H|P|S|A s|c|-|0|0|2|-|A|E
[|[E|] |E[x|i|t
2- Appuyer_de_uxfmssurIatouche“E”pouraccederau MIEIN|U PIRIIINICITIIPI2|L|E
menu principal. —— T T T T T
l1|-|M|o|n|i|t s
2|-|Cla|l|i|b|r ijo|ln|i
3(-|T|le|s|t
4|-|L|i|s|t]|a A|ll|ll|a|lr| m|i
[ E|] Uls|c|i|t]|a
3 - Appuyer sur la touche “0” pour accéder au menu clolnlFlIlG Tlclu
caché. S O et B I s s s I e e
4 - Appuyer sur la touche “2” pour commencer la 1/-]/cloln ilg]. T|lr|la|s|m
calibration du capteur de position de la pédale 2 -lclall Pleldlallle F
d'embrayage. 3T lclalt v ot o
4|(-|V|e|l|o|c|i|t M X
5|-|T|i|p|i riu t|e
[[E|] U|s|c|i|t]|a
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5 - Appuyer sur latouche "C", puis enfoncer et relacher
lentement la pédale d'embrayage.
P|lrielm|e|Tr
6 - Si la calibration a été correctement effectuée, le l1lelnltlalm nlt|e i
message suivant apparaitra: pleld|all|e flrli ilolale
Clajl|i|lb|r|a|z|i|o|n]|e flijn|o a flijn|e
rlilulslcliltla clo|r|s|la|.|P|o|i
Rijijl|a|s|c|i|a|r|e
Lielnt|jajm|e|njt|e il
E r|i|p|lo|jr|tja|r|l
Nle|l|l|a plo|s|i|z|i|o|n|e
i i|jz|i|a|l]|e
[|[C|]|I|n|i|z o cla|l|i|b
[ ] U cli|t|a
7 - Sila calibration n'a pas été correctement effectuée,
un de ces messages apparaitra :
. it . . ri r|o|lr|e d|i
= Erreur d'interprétation des informations. I:
c m i|lc|a|z|i|o|n|e
. . S olp ple
e Erreur de procédure de la part de I'utilisateur. I:
P o|c d a
a l|la
< Valeurs de réglage hors des parameétres minimums et I: Elr|r|olzr]e ali
maximums. clall|i|b|r|a|z|i|o|n]|e
Clo|ln|f|i|g|u|r z|i
s lLa conf|gu’rat|oﬁn ,n'a pas été effectuée, car le moteur I: plo|s|s|i|bli|1l s 1
n'a pas éte arréte.
c|lo|n m|o o e
8 - Appuyer sur la touche "E" pour revenir au menu s|p|le|n|t|o

"ETALONNAGE" et procéder a I'étalonnage de
I'embrayage principal (pour les détails, voir "'4.3.3.
ETALONNAGE DE L'ELECTROVALVE
PROPORTIONNELLE DE L'EMBRAYAGE
CENTRAL" a partir du point 3).
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.3. REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

4.3.3. ETALONNAGE DE L'ELECTROVALVE

PROPORTIONNELLE DE L'EMBRAYAGE A [y R O R ) R RO R R
CENTRAL s O I A IO B B
1 - Appuyer deux fois sur la touche “0* dans le “Menu
principal”et, a la demande de saisir le mot de passe,
taper la séquence de touches “D”, “A”, “D”, “1”,“D", YR slcl-lolol2l-Tal®
“0”.
[|E[] |E|lx|1i|t
2 - Appuyer deux fois sur la touche “E” pour accéder au MIEIN|U PIRIIINICIIIPIAILIE
menu principal. B O B B B
1|-|M|ojn|i|t s
2|-|Cla|l|i|b|r ijo|ln|i
3(-|T|le|s|t
4|-|L|i|s|t]|a A|ll|ll|a|lr| m|i
[[E|] U|s|c|i|t]|a
3 - Appuyer sur la touche “0” pour accéder au menu clolnlFlTlcl. Tlclu
caché. S S T e B B S T
4 - Appuyer sur la touche “3” pour commencer 1|-|{cloln ilg]|. T r|la|s|m
I'étalonnage de I'électrovalve de I'embrayage 2 -lclall Pleldlallle F
central. 3 - Tclall BV Pz =
4|-|V|e|l|o|c|i|t M X
5|-|T|i|p|i riu t|e
[[E|] U|s|c|i|t]|a
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5 - Appuyer sur la touche "C" et mettre le levier de
I'inverseur dans la position "MARCHE AVANT".
Plrilem|e|r
6 - Le tracteur se déplacera en avant par saccades l1lelnltlalm nlt|e i
jusqqalafflchagedelecran indiquant la fin de la pleldla|l]e fFlrli ilolnle
procédure. . :
fli|n|o a fli|n|e
Cla|l|i|b|r|a|z|i|o|n]|e clo|lr|s|a|.|P|o|i
rlilu i Rli|l|a|s|c|ija|r|e
Lielnt|jajm|e|njt|e il
E r|i|p|lo|jr|tja|r|l
Nle|l|l|a plo|s|i|z|i|o|n|e
i ijz|i|a|l]|e
[|[C|]|I|n|i|z o cla|l|i|b
[ ] U cli|t|a
7 - Sila calibration n'a pas été correctement effectuée,
un de ces messages apparaitra :
. L . . " d
e Erreur d'interprétation des informations par le boitier I: il Bl Il Bl *
c m i|lc|a|z|i|o|n|e

électronique de la transmission (erreur de

transmission sur le réseau CAN). sTtlo

(1)

e Erreur de procédure de la part de |'utilisateur.

,_|
z
;

[
:

V]

o}
[

= Lacalibration n'a pas été effectuée car les parametres Elrlzlolzle

de base n'ont pas été respectés (régime moteur, freina I
main desserré et sens du levier d'inverseur).

8 - Appuyer sur la touche "E" pour revenir au “Menu
principal” et procéder a la configuration du type de
pneumatiques (pour les détails, voir "4.3.4
CONFIGURATION DU TYPE DE PNEUMATIQUES"
a partir du point 3).
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4.3.4 CONFIGURATION DU TYPE DE

= = = = = = H P S A = = = = = =
1 - Appuyer deux fois sur la touche “0* dans le “Menu =|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=
principal”et, a la demande de saisir le mot de passe,
taper la séquence de touches “D”, “A”, “D”, “1”,“D",
0% H|P|S|A s|c|-|0|0|2|-|A|E
[|[E|] |E[x|i|t
2- Appuyer_de_uxfmssurIatouche“E”pouraccederau MIEIN|U PIRIIINICITIIPI2|L|E
menu principal. —— T T T T T
l1|-|M|o|n|i|t s
2(-|Cla|l|i|b|r ilo|n|i
3|-|T|le|s|t
4(-|Lli|s|t]|a All|l|a|r| m|i
[ E|] Uls|c|i|t]|a
3- Appuyer sur la touche “0” pour accéder au menu clolnlFlzlcl . [Tlclu
caché. ——T— S o B s s I e e
4 - Appuyer sur la touche “5” pour configurer le type de 1]-|cloln ilg]. Tlrlals|m
pneumatiques montés. 2 -lclall Pleldlallle F
3|-|Cla|l E|V P|r P
4|-|V|e|l|o|c|i|t M b4
5|-|T|i|p|i riu t|e
[ E|] U|ls|c|i|t]|a
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5- Appuyer sur la touch,e corresp_ondant au typt_e de AEIEE: RIvlolTIE
pneumatiqgue monté en choisissant parmi les ———————t—t—T——tt——T
options disponibles et appuyer sur la touche "C" S ) o ) A )
pour mémoriser la donnée et revenir au menu 1)- 1/6 9 R|3 |8
"CONFIGURATION". 2| - 1|8 4 R[(3|8

T g 3 - 210 8 R|3|8

ype ae T

: ype de 4 - 2|0 8 R|[4]|2

pneumatique : Touche

monté pneumatique 5| - 2|0 8 R|4|6
480/70 R38

540/65 R38 16.9R38 1

520/70 R38

600/65 R38 18.4R38 2

580/70 R38

650/65 R38 20.8R38 3

580/70 R42 20.8 R42 4 iTclilule mlolzlilz2zla
620/70 R46 20.8 R46 5 [|E|] Ulfs|c|i|t|a

4.3.5 CONFIGURATION DE LA VITESSE D'AVANCEMENT MAXIMALE (MARCHE ALLEMAND
UNIQUEMENT)

ATTENTION

La vitesse d'avancement maximale est un parametre variable en fonction du marché de destination du
tracteur.

Il INCOMBE DONC A L'ATELIER AGREE de procéder a I'ajustement correct du paramétre de la vitesse
maximale selon la législation en vigueur :

- pour tous les marchés (a I'exception de I'Allemagne), la vitesse par construction des tracteurs
agricoles est de 40 km/h.

- pour le marché allemand, cette méme vitesse est de 50 km/h

1 -Appuyer deux fois sur la touche “0“ dans le “Menu
principal”et, a la demande de saisir le mot de passe,
taper laséquence de touches “D”, “A”, “D”, “1”, “D”,

0 = = = = = = = = = = = = = = = =
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2 - Appuyer deux fois sur la touche “E” pour accéder au

menu principal.

3 - Appuyer sur la touche “0” pour accéder au menu
caché.

4 - Appuyer sur la touche “4” pour configurer la vitesse
maximale.

5- Taper la valeur correspondant a la touche de la
vitesse maximale par construction. et appuyer sur la
touche "C" pour revenir au menu
"CONFIGURATION".

REMARQUE

Dans le cas de sélection de |'option incorrecte, appuyer
sur la touche "E" pour annuler I'opération.

M N|U P R|II|N I P L | E
1 Mio|n|i|t r
2 Cla|l|i|b|r|a ilo i
3 Tle|s|t
4 Lii|s|t]|a A l|a mi|i
[|E|] Uls|c t|a
C|IO|[N|F |I|G T|C
1 Clo|n i|g]|. T | r s m
2 Cla|l Ple|d l|e F
3 Cla|l E|V P|r P
4 Vie|l|lofc|i|t M b4
5 T|i|p|i riu t|e
[[E|] Uls|c t|a
S L|E|Z VI|E M| A |X
1 5)0 k{m|/|n
2 4]0 k{m|/|n
[[c|]]|C r|m
[|[E|]l|U|s]|c a
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4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

A chaque remplacement du boitier électronique HPSA, I'opérateur doit effectuer les opérations suivantes :
1 - initialisation du boitier électronique HPSA
2 - paramétrage des types de roues
3 - paramétrage des positions haute et basse du relevage
4 - étalonnage de la pédale d'accélérateur
5 - paramétrage de la circonférence des pneumatiques
6 - paramétrage de la langue d'affichage texte sur Infocenter
7 - configuration de la présence ou de |'absence de la prise de force avant
8 - configuration de la présence ou de I'absence du systéme de suspension du pont avant
9 - configuration de la présence ou de |'absence du radar
10 - calibration du capteur d'angle de braquage des roues

Lacalibration des capteurs permet al'électronique du boitier électronique d'utiliser les valeurs correctes de "fin de course"
du relevage et la valeur lue par le capteur d'angle de braguage lorsque les roues sont en position ligne droite.

Pour effectuer la calibration, relier I'ART au connecteur situé dans le compartiment des fusibles en cabine, sélectionner la
centrale électronique HPSA dans le menu "Tests disponibles" et procéder ensuite comme décrit.

REMARQUE :Sauf indication contraire, ces opérations doivent étre effectuées moteur arrété, frein de
stationnement enclenché et levier d'inverseur en position neutre.

4.4.1. INITIALISATION DU BOITIER
ELECTRONIQUE HPSA I -T-T-T-T-Tulplslal-]-1-T-1T-T-
1 - Appuyer deux fois sur la touche “0” dans le Menu “-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-71-
principal et, a la demande de saisir le mot de passe,
taperlaséquence de touches “A”,“C”,“C”,“A”, “C”,
“A”.
2 - Appuyer deux fois sur latouche “E” pour accéder au
menu principal.
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4.4.2 PARAMETRAGE DES TYPES DE ROUES

1 - Appuyer deux fois sur la touche “0” dans le Menu B R S|A - -]
principal et, & la demande de saisir le mot de passe, == -1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-
taper laséquence de touches “A”, “B”, “A”, “C”, “0”, =T -T-T-1-1=-1-T1T-1T-1T-T-1-1-1-1-
HC”.

H|P|S S 0 Ala
2(9|/|0|7 3
plals|s|w|o|[R|D
[|E{]|Q|lu|i|t|t|e]|r
2 - Appuyer deux fois sur la touche “E” pour accéder au M ENT P/RII|N/C/I|P|A|L

menu principal. -1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-

1|- M|o|n|1i u
2|-|E|t|a]|l n gle
3|-|T|e|s|t

4| -|L|i|s|t]|e All|a|r/m|e|s

o
>
by
>
=2
=
H
by
=
0

3 - Appuyer sur la touche “0” pour accéder au menu
caché.

4 - Appuyer sur la touche 4”. 1|-|P|t]o Alu olmjfa|t|i]|gqg
2|-|V]|i|t|e|s|s
3/-|E|E|P|/R|O|M c nid|ift
4| - |T|y|p|e r
5|-|Clo|ln|f|i|g|u|r t|i|o|n
6| -|Dji|v|je|r|s
7/-1E|t]|a|l T r|a|n|s
8|-|F|r|e|li|n m|a|i|ln l|im
9|-|M|a|t|c|h H|P|S|A|/T|C|U
Al-|T|e|ls|t S|le|gin|jall|s|I|C
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5 - Sélectionner la valeur correspondant au type de T\ Y P E RIO|UE
pneumatiqgue monté sur la base du tableau ci-aprés. ol e B L N e e N B B B N N e B
Type de S ok :
pneumatique Option a sélectionner
20,8 R42 1 1|-|plelt|ift riojule
580/70 R42 1
620/70 R42 1 2|-|G|r|la|n|d rioju|e
620/70 R46 2
650/65 R46 2
650/70 R42 1
650/85 R38 2
710/70 R38 1
710/70 R42 2
6 - Appuyer surlatouche “C” pour mémoriser ladonnée
et appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu [[c|] | M|e/m|o|r|i|ls|e|T
caché “Paramétres”. [IE|]|Q ijtit|e
443
PARAMETRAGE DES POSITIONSHAUTE ET M ENT ClA|L|I|B/R|A|T I ON

BASSE DU RELEVAGE -1 -1-1-1-1-1-1-1-1-]-1]-1-]-1-
REMARQUE :Pour effectuer cette opération, il est

nécessaire de démarrer le moteur et de le faire 1|-|E|l|e|v|alt|e|u|r
fonctionner au régime de ralenti. 2l -|Tlrlalnle|m|i|ls|s|iloln
1 - Appuyer sur la touche “2” dans le “Menu principal® 3| -|clolnls|t Viiltlel|s|s|e
pour accéder au menu Calibration. 4(-|Cloln|f|i|lglulzlalt|i|o
2 - Appuyer sur la touche “1”. 5/ -plilsltlclilblaltlelulz
[|E|]1|Qluli|t|t|e|r
3 - Déverrouiller le relevage en maintenant enfoncé le E|IL|E|V|ATE UR
bouton Lock. Le changement de la fréquence de -=T-T-1T-1-1T-1-1-1-1-T7-1-1-1-1-
clignotement de la LED rouge indique le
déverrouillage du relevage. , 11 -1plols M alx 2 ol 21v
4 - Appuyer sur la touche “1”pour accéder au menu
calibration de la position max. (haute) .
2(-|P|o|s M|i|n 0 9|14 |V
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5- En agissant sur le bouton de montée, soulever Plojs|.|M|a|x
complétement le relevage (pendant la montée, la R R R N N I I R R I B
valeur “Actual” (Actuelle) doit augmenter
progressivement).

6 - Lorsque le relevage arrive sur la butée de fin de
course mécanique de montée, appuyer surle bouton
de commande de descente jusqu'alire une valeur de
tension d'environ 0,35V de moins que la valeur lue & Nieju : _:
fin de course, puis appuyer sur la touche "E" pour
mémoriser la donnée.

7 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le Plo|js|. Mla|x
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la S R R IR T N I P I I e B B e
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur et revenir au menu “2.1
Relevage” en appuyant sur la touche “C”.

8 - Déverrouiller & nouveau le relevage en maintenant
enfoncée la touche Lock. Le changement de la

fréguence de clignotement de la LED rouge indique Nie|u : _:
le déverrouillage du relevage.

9 - Appuyer sur latouche “2” pour accéder au menu de Plo|s|. | M|i|n
paramétrage de la position basse. - -T-1-1-1-1T-1-1-1T-1-1-1-1-1-71-

10 - En agissant sur le bouton de descente, abaisser
complétement le relevage (pendant la descente, la
valeur “Actual” (Actuelle) doit diminuer
progressivement).

11 - Lorsque le relevage arrive sur la butée de fin de
course mécanique de descente, appuyer sur la Njelu : _:
touche “E” pour mémoriser la donnée.
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12 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le Miin|.|P|lo|s
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la == -1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur et revenir au menu “2.1
Relevage” en appuyant sur la touche “C”.

. Alt|t|uja|l|e 0 914
13 - Appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu
“2.Menu Calibration”.
Nju|o|v|o 0 912
[|A|]l|A|n|n l|a
[[c|]l|C|lo|n]|f m|a

4.4.4 ETALONNAGE DE LA
PEDALE D'ACCELERATEUR M E|NTU C/lA|L|I|B|R|A|T|I|ON

1 - Appuyer sur la touche “2” dans le “Menu principal” ol I I R R R EE R B R A R R R B
pour accéder au menu Calibration.

2 - Appuyer sur la touche “2”. 1|-|E|l|le|v|alt|e|u|r
2|-|T|r|la|n|s/m|i|s|s|i|o|n
3|-|Clo|n|s|t Vii|t|e|s|s|e
4|-|Clo|n|f|i|g|julr|la|t|i]|o
5(-|D|i|s|t|r|i|bju|t|le|u|r

[[E|]|Q|u|i|t|t|el|r

3 - Appuyer sur la touche “3”, T/IRIA/INS MISSION

Miijn|i{m|ju|m

- | P a aln 0|0|O0

- | P a Ple|d v
Mifa|x|s|i|lm|jum

- | P a M|a|n
8|-|P a Ple|d 3 7 v
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4 - Appuyer légérement sur la pédale d'accélérateur, 3/-|P|.|ajc|.|P|ejd
puis la relacher, et appuyer sur la touche “E”. S N R R N N N N R A R R B

5 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le 3/-|P|.|a|c|.|P|e|d
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la === -1-1-1-1-1-1-|-1-]-1-|-]-
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur et revenir au menu “2.2
Transmssion” en appuyant sur la touche “C”.

[|[C|]|M|e|m|o|r s|le|r
6 - Appuyer sur la touche “8”. 8|-|P|.|lalc|.|P|e|d
7 - Enfoncer a fond la pédale d'accélérateur et appuyer R R N N N N N N I N
sur la touche “E”.
Alc|t|jula]|l 3 715
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8 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le 8|-|P|.|a|c|.|P|le|d
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la == -1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur et revenir au menu “2.2
TRANSMISSION” en appuyant sur la touche “C”.

9 - Appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu “2.
Menu Calibration”.

4.4.5 PARAMETRAGE DE LA CIRCONFERENCE
DES PNEUMATIQUES M|E|N|U C/IA|L|I|B|R|A|T|I|O|N

1 - Appuyer sur la touche “2” dans le “Menu principal” ol I I R R R EE R B R A R R R B
pour accéder au menu Calibration.

2 - Appuyer sur la touche “3”. 1l-lel1lelv|ialt|lelulr
2|-|T|r|la|n|s/m|i|s|s|i|o|n
3|-|Clo|n|s|t Vii|t|e|s|s|e
4|-|Clo|n|f|i|g|julr|la|t|i]|o
5(-|D|i|s|t|r|i|bju|t|le|u|r

[[E|]|Q|u|i|t|t|el|r

3 - Appuyer sur la touche “1”. C|O|S|T|A|N|T|E|S V| iI|T
l1|-(C|.|r|ofjul|e m|m 6(1|1]|2
2|-|P|t|o 3
3|-|Rjald|a 1 0
4| -|L|iim|i|t|S|o|1l|1l 0
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4 - Taper la nouvelle valeur en la sélectionnant dans le 1|-|¢|i|r|c|o|n f

20.8 R42 5826 Alc|t|ula]l 6(1|1]|2
580/70 R42 5707
620/70 R42 5811 Nl e|u
620/70 R46 6122
650/65 R42
650/65 R46 6100
710/70 R38 5780
710/70 R42 6112
5- Appuyer sur la touche “E” pour mémoriser la
donnée.
[[D|]1|E|f|f|a]|c
[|E|]l|Q|uli|t]t
Si I'opération n'a pas été correctement effectuée, le l1|-|¢cli|r|c|ofn|f

tableau ci-aprés.

Type de pneumatique

Circonférence
pneumatique

technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la T N R R T T N I I I R I I
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur de réglage et revenir au
menu “2.3 CONST VITESSE” en appuyant sur la

touche C”

Appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu

“2.Menu Calibration”.
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4.4.6. PARAMETRAGE DE LA LANGUE

D'AFFICHAGE TEXTE SUR INFOCENTER M ENT CIA|L|I/B/R|IA|T I ON

1 - Appuyer sur la touche “2” dans le “Menu principal” Bl Et el el e B B N Bl Bl el Ml

pour accéder al menu Calibration.

2 - Appuyer sur la touche “4” . l1|-|E|l|e|v|a|t|e|lulr
2|-|T|r|a|n|s/m|i|s|s|i|o|n
3|-|Clo|n|s|t Vii|lt|e|s|s|e
4| -|Clo|n|f|i|g|u|r|falt|i|o
5|-|D|i|s|t|r|i|bjult|e|u|r

[|E|] |Q|uli|t|t|e|r

3 - Appuyer sur la touche “1”. M/elnju/ |Clon /f/i/gurat
l|-|L|a|n|{g|u|e T E|D
2|-|P|T|O aln|t O|F|F
3|-|S|o|s|ple|n O|N
4| -|Cla|p|t E|x|t O|N
6|-|R|lald|a|r O|N
7|-|A|S|M D|T D|(I|S

[|[E|]|Qluli|t|t|e|r
4 - Taper la valeur correspondant a la langue désirée. M| E|NT LIA|N|G|UE
Appuyer ensuite sur latouche “C” pour mémoriser la === -]
donnée et appuyer sur la touche “E” pour revenir au 1]-]zltlal1ilileln
menu “2.Menu Calibration”. 2|-|aln|g|l]alils
3|-|A|l|l|emja|n|d
4|-|F|r|la|n|cla|il|s
5(-|E|s|pla|g|ln|jo|l
6|-|Plo|lr|t|u|jg|ali|s
[|[C|] | M|e{m|o|r elr
[|[E|]]|Q ijt|t]|e
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4.4.7 CONFIGURATION DE LA PRESENCE OU DE

L'ABSENCE DE LA PRISE DE FORCE AVANT M| E|NT C/A|L|I|B|/RA|T I ON

1 - Appuyer sur la touche “2” dans le “Menu principal” o Bttt el e N B B B Bl el Ml

pour accéder au menu Calibration.

2 - Appuyer sur la touche “4”. l1|-|E|l|e|v|a|t|e|lulr
2(-|T|r|a|n|s i|s|s|i|o|n
3|-|Clo|n|s|t Vii|jt|e|s|s|e
4| -|Clo|n|f|i|g|u|r|falt|i|o
5|-|D|i|s|t|r|i|bjult|e|u|r

[|E|] |Q|luli|jt|t|e|r

3 - Appuyer sur la touche “2”. M|e/nju| |Clon fli/gju|r|a|t
l|-|L|a|n|g|u|e T E|D
2|-|pP|T|O aln|t O|F|F
3|-|S|o|s|ple|n O|N
4| -|Cla|p|t E|x|t O|N
6|-|R|la|d|a|r O|N
7|-|A|S|M T D|(I|S

[[E|]|Q|uli|t|t|e|r
4 - Pour désengager la prise de force avant : appuyer PITIO] |A|N|T|E|R|I|E|UIR
sur la touche “17. el N I I e e N I I I I I I R
5 - Pour engager la prise de force avant : appuyer sur la 1/-|N|O|N PIR|E|S|E|N|T
touche “2”. 2l -lplRrR|E|8|E[N]|T
6 - Le choix fait, appuyer sur la touche “C” pour
mémoriser le choix et appuyer sur la touche “E” pour
revenir au menu “2.Menu Calibration”.
[[Cc|]] | M|e|m|o|r s|e|r
[[E|]1|Q ilt|t
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4.4 8CONFIGURATION DE LA PRESENCE

OU DE L'ABSENCE DU SYSTEME DE LA M ENT CIA|L|I/B/R|IA|T I ON
SUSPENSION DE PONT AVANT === 0---0-1-1--1-1-1-1-]-1-
1 - Appuyer sur la touche “2” dans le “Menu principal” 1|-|E|l|e|v|a|t|e|u|r
pour accéder al menu Calibration. 2l-ITlrlalnls|mlilsl|sl|iloln
2 - Appuyer sur la touche “4”. 3l-lclolnlslt Viiltlels|sle
4| -|Clo|n|f|i|g|u|r|falt|i|o
5|-|D|i|s|t|r|i|blu|t|e|u]|r
[|[E|]l|Qluli|t|t|e|r
3- Appuyer sur la touche “3” . M/elnju/ |Clon /f/i/gurat
l|-|L|a|n|{g|u|e T E|D
2|-|P|T|O aln|t O|F|F
3|-|S|o|s|ple|n O|N
4| -|Cla|p|t E|x|t O|N
6|-|R|lald|a|r O|N
7|-|A|S|M D|T D|I|S
[|[E|]|Qluli|t|t|e|r
4 - Pour désactiver la suspension de pont avant : S|U|S|P|E|NSIT|ON
appuyer sur la touche “1”. e R R R
5 - Pour activer la suspension de pont avant : appuyer 1|-|N|O|N PIR|E|S|E|N|T
sur la touche “2”. 2|-|P|R|E|S|E|N|T
6 - Le choix fait, appuyer sur la touche “C” pour
mémoriser le choix et appuyer sur la touche “E” pour
revenir au menu “2.Menu Calibration”.
[|[C|] | M|e{m|o|r elr
[|[E|]]|Q ilt|t]|e
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4.4.9 CONFIGURATION DE LA PRESENCE OU
DE L'ABSENCE DU RADAR

1 - Appuyer sur la touche “2” dans le “Menu principal”
pour accéder au menu Calibration.

2 - Appuyer sur la touche “4”.

3 - Appuyer sur la touche “6”.

4 - Pour désactiver la suspension de pont avant :
appuyer sur la touche “1”.

5 - Pour activer la suspension de pont avant : appuyer
sur la touche “2”.

6 - Le choix fait, appuyer sur la touche “C” pour
meémoriser le choix et appuyer sur latouche “E” pour
revenir au menu “2.Menu Calibration”.

M N| U CIA|L|II|B|/RIA|T|I|O|N

1 Ell|e|v|ja|t|e|u|r

2 T|r|la|n|s i|js|s|i|o|n

3 Cloln|s|t Vii|t|le|s|s|e

4 Clojn|f|li|g|u|r|a|t|i]o

5 D|ii|s|t|r|i|b|u|lt|e|u|r
[|E|] |Q|luli|jt|t|e|r

M n|u Clojn|f|i|g|u|r|alt

1 Liajn|g|u|e T E|D

2 P|T|O aln|t O|F|F

3 S|o|s|ple|n O|N

4 Clajp|t E| x|t O|N

6 R|la|d|a|r ON

7 A[S|M T D(I|S
[|[E{]l]|Q|lu|li|t|t|e|r

R/IA(D|/A|R

N|(O|N P/IR|IE|S|E|N|T
PIRIE|S|E|[N|T
[|[C|]|M|e|m|o|r s|le|r
[lE|]|Q ilt|t

20-49



4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

4.4.10 CALIBRATION DU CAPTEUR D'ANGLE

DE BRAQUAGE DES ROUES M EN|U|C/IAILIIBRA|IZI|ONI
1 - Appuyer sur la touche “2” dans le “Menu principal”
pour accéder au menu Calibration. l1/-|s|o|l|l|le|v|alt|o|r]|e
2— Appuyer sur Ia tOUChe “6”. 2| -|T|rlals|ml|i|s|s|iloln]|le
3|-|Clo|s|tla|n|t]|i Vie|l
4|-|Clo|n|f|i|g|ju|r|ja|z|i|o|n]|i
5|-|/D|i|s|t|r|i|b|juft|o|r|i
6|-|S|e|n|s|. s|t|le|r|z|o
7/-|P|le|d|la|l|e Alc|c E/ MR
8|-|A|s|@G
[[E|] U|s|c|i|t]|a
3 - Mettre les roues avant en position ligne droite et, sleInls]|. sITIEIR|Z]O
aprés avoir vérifié qu'elles sont bien paralléles, S s O I
appuyer surlatouche “1” pour mémoriser ladonnée.
REMARQUE M|e|t|t|e|r l|e riulo|t]|e
Pour faciliter la mise en position ligne droite des roues, il Dlilzrlilelt e
estpossible d'effectuer le réglage tracteur en mouvement.
4 - Appuyer deux fois sur la touche “E” pour revenir au
menu principal.
l1(-|s|t|e|r|z]|o # | # | #
[ E|] U|s|c|i|t|a
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4.5 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE L'ACCOUDOIR

A chaque remplacement du boitier électronique de I'accoudoir, I'opérateur doit effectuer les opérations suivantes :

1 - réglage du levier d'accélérateur manuel
2 - réglage du joystick de pilotage des distributeurs n°3 et n°4

La calibration de ces capteurs permet a I'électronique du boitier d'utiliser les valeurs correctes de “fin de course” des
leviers, ce qui garantit un actionnement régulier des actionneurs commandés par ceux-ci.

Pour effectuer cette opération, connecter I'ART au connecteur situé dans le compartiment des fusibles en cabine,
sélectionner I'accoudoir dans le menu “Tests disponibles”et procéder comme décrit ci-aprés.

REMARQUE :sauf indication contraire, ces opérations doivent étre effectuées moteur arrété,
frein de stationnement serré et levier d'inverseur en position neutre (au point mort).

4.5.1 REGLAGE DE L'ACCELERATEUR MANUEL

1 - Appuyersurlatouche “3” dansle*“1. Menu principal” Mieln|u Cla|l|i|lb|r|a|t|i|o|n
pour accéder au menu principal. == =1=1=-1T=1=1T=T=-T=-1T-1-1-1-71-

2 - Appuyer sur la touche “1”.

REMARQUE [|21]]1]|-|A|c|c|.|M|a|n

« Sélectionner I'option “1” pour effectuer le réglage [|2]1|-|J|o|y|.|D|i|s|t
correspondant a la position “Régime maximum”.

< Sélectionner I'option “2” pour effectuer le réglage
correspondant a la position “Régime minimum”
(Régime de ralenti).

3 - Appuyer sur la touche “1”. Cla|l|i|b|.|H|a|n|d|-|G|a|s
-|A mfa M|I N
- |A mia M| A | X
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4 - Placer le levier de I'accélérateur manuel a fond de 1|-|A|c|.|m|a M| I|N
course vers le régime maximum. Appuyer ensuite =T -T-1T-1=-1=-1T=-1T=-1T=-1T=-1T-1-1T-7T-
sur la touche “E”.

5 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le 1|-|A|lc|.|m]|a M| A|X
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la =T =T=1=1=1T=1=1T=T=T=T-=1T-1-1-71-
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur de réglage et revenir au
menu “3.1. Régl. accél. man.” en appuyant sur la

touche “C”.
Alc|t|ujal|l 3/6|0
N|ie|u 3/8|9
[(Aa]l] n 1
[|[C|] | M|elm|lo|xr|i|s r
6 - Appuyer sur la touche “2”. 1|-|A|c|.|m|a M|I|N
7 - Placer le levier de I'accélérateur manuel a fond de -l-0-1-1-1-1-1-]-|-1-1-1-]-]-]-
course vers le régime minimum (de ralenti).
Appuyer ensuite sur la touche “E”.
Alc|t|uja|l 6(2]|0
N|ie|u 3/8|9
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8 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur de réglage et revenir au
menu “3.1. Régl. accél. man.” en appuyant sur la
touche “C”.

4.5.2 REGLAGE DU JOYSTICK DE
PILOTAGE DES DISTRIBUTEURS N°3 ET
N°4
1 - Appuyersurlatouche “3” dansle “1. Menu principal”
pour accéder au menu principal.
2 - Appuyer sur la touche “2”.

3 - Appuyer sur la touche “1”.

A|c a M|I|N
tjula 2|0
u 0|3
[1A]] 1
[|c|] e o|lr|i
nla a ilb|r oln
1(-A c M|a
1|-|J D|i|s
[|E|] u t|t]|e
all|i o|ly| - clk
I|S|T I U|T|E 3
J D 3 M|I|N 9|5
J D 3 M| A|X 2|0
J D 3 M|E|D 1(0
I|S|T I U|T|E 4
J D 4 M|I|N 4
J D 4 M|A|X 7
J D 4 M|E|D 1
[|E|] u tit]|e
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4 - Manoeuvrer le levier du joystick de pilotage des J|.|pl|.|3 M| I|N
distributeurs vers I'arriére du tracteur et, tout en
maintenant la manette dans cette position, appuyer
sur la touche “E”.

Alc|t|ula]|l 9|5
N| e|u 5|05
[|[D|]|E|£ alc r

5 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le J|.|D|.|3 M| I|N
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la =T =T=1=1=T=1T=1T=T=T=T=1T-1-1-71-
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur de réglage et revenir au

menu “3.2. Régl.Joy-Dist” en appuyant sur latouche Ale|tjulall 9|5
HCH.
N|ie|u 9|8
[1ajll N L
[|[C|] | M|e{m|o|r elr
6 - Appuyer sur la touche “2”. J|.|D|.|3 M A|X

7 - Manoeuvrer le levier du joystick de pilotage des =l === === ]--]-]-1-
distributeurs vers I'avant du tracteur et, tout en
maintenant la manette dans cette position, appuyer 1
sur la touche “E”.
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8-

10 -

11 -

Sil'opération n‘a pas été correctement effectuée, le
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur de réglage et revenir au
menu “3.2. Régl.Joy-Dist” en appuyant sur la touche
“C”.

Appuyer sur la touche “1”.

Manoeuvrer le joystick de pilotage des distributeurs
vers ladroite et, tout en maintenant la manette dans
cette position, appuyer sur la touche “E”.

Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur de réglage et revenir au
menu “3.2. Régl.Joy-Dist” en appuyant sur la touche
“C”.
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12 - Appuyer sur la touche “2”. J|.|D|.|4 MA|X

13 - Manoeuvrer le joystick de pilotage des distributeurs =T =T=-1=T=-T=1=-1-1=1-1-1-1-1-1-
vers la gauche et, tout en maintenant la manette
dans cette position, appuyer sur la touche “E”.

14 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le J|.|D|.|4 M| A|X
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la =T =T=1=1=T=1T=1T=T=T=T=1T-1-1-71-
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit valider la nouvelle valeur de réglage et revenir au

menu “3.2. Régl.Joy-Dist” en appuyant sur latouche Il il il 0 Bl el 7]7]0
HCH.
2(-|N|e|u 7(6|0
[1ajll N L
[|[C|] | M|e{m|o|r elr
15 - Manoeuvrer le joystick dans toutes les directions et J|.|D|.|3 M| E|D
le relacher de sorte qu'il revienne tout seul en S O O O e e
position neutre. Appuyer ensuite sur la touche “3”.
16 - Sans toucher le joystick, appuyer sur la touche “E”. 1T alcltlalall 51100
2(-|N|e|u 5|14
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17 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le Jg|.|pl.]|3 M|E|D
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit appuyer sur la touche “C” pour valider la

nouvelle valeur de réglage et revenir au menu “3.2. 1 -|a|c|tjuja]l 5|10
Régl.Joy-Dist”.
2|-|N|le|u 5/1|4
[1all A|N L
[|[C|] | M|elm|o|T e|lr
18 - Sans toucher le joystick, appuyer sur la touche “6”. Jg|.|p].]a M|E[D
19 - Sans toucher le joystick, appuyer sur la touche “E”. == =-T-=-T-1-1-1T-1-1-1-1-1-1-1-
l1(-|A|c|t|ula|l 5(1|0
2|-|N|je|u 5(0|5

20 - Sil'opération n'a pas été correctement effectuée, le J|.|D|.|4 M| E|D
technicien pourra soit I'annuler en appuyant sur la o o = == =1=T=-T=-T=-1T=-1T-1T-1T-71-
touche “A” et en rétablissant la valeur précédente,
soit appuyer sur la touche “C” pour valider la

nouvelle valeur de réglage et revenir au menu “3.2. 1 -|ajejtjula|l 5110
Régl.Joy-Dist”.
2(-|N|e|u 5|05
[[a]] N L|L
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5. ALARMES

5. ALARMES

Ce chapitre présente toutes les alarmes qui sont relevées par I'électronique embarquée.

Pourr faciliter la recherche des alarmes, voici la liste des alarmes comme elles apparaissent sur Infocenter a I'opérateur,
ainsi que les alarmes correspondantes comme elles s'affichent sur le boitier électronique HPSA.

1-

Liste des alarmes apparaissant sur le tableau de bord: ce tableau liste par ordre alphanumérique uniquement les
alarmes qui apparaissent sur I'afficheur central de I'Infocenter.

A chaque alarme est en outre associé le code d'alarme correspondant qui s'affiche sur I'ART en se connectant a le
boitier électronique HPSA, ainsi qu'une bréve description de la cause qui est a son origine.

Liste des alarmes du boitier électronique HPSA: ce tableau liste par ordre alphanumérique uniquement les
alarmes du boitier électronique HPSA et qui apparaissent dans le menu "4.1 Actives HPSA” de I'ART.
A chaque alarme est en outre associée une bréve description de la cause qui est & son origine.

Liste des alarmes du boitier électronique du moteur : ce tableau liste par ordre alphanumérique uniquement les
alarmes du boitier électronique du moteur et qui sont visualisées en connectant I'ART au boitier électronique HPSA
dans le menu “4.3 Actives moteur”.

A chaque alarme est en outre associé une bréve description de la cause qui est a son origine, et I'alarme
correspondant qui s'affiche en utilisant le programme Serdia.

Liste des alarmes du bofitier électronique de la transmission : ce tableau liste par ordre alphanumérique
uniquement les alarmes du boitier électronique de la transmission et qui sont visualisées en connectant I'ART au
boitier électronique HPSA dans le menu “4.5 Actives transm”.

A chaque alarme est en outre associée une bréve description de la cause qui est & son origine, ainsi que la réaction
du systéme de la transmission a cette méme alarme.

-Liste des alarmes de I'accoudoir : ce tableau liste par ordre alphanumérique uniquement les alarmes du boitier
électronique de I'accoudoir et qui sont visualisées en connectant I'ART au boitier électronique HPSA dans le menu
“4.7 Actives accoud.”.

A chaque alarme est en outre associée I'alarme correspondante en connectant I'ART a |'accoudoir, ainsi qu'une
bréve description de la cause qui est a son origine.

Liste des alarmes du distributeur électrohydraulique Bosch : ce tableau indique toutes les alarmes qui sont
gérées par le distributeur électrohydraulique Bosch dont est équipé le tracteur.

Ces alarmes n'apparaissent sur aucun boitier électronique ou aucune centrale électronique, mais sont identifiées
(visualisées) par le clignotement d'une LED rouge située au-dessous du support du connecteur d'alimentation et
commande.

Alarmes du bus CAN : dans cette section sont examinées quelques-unes des alarmes que les boitiers électroniques
peuvent gérer.
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5.1 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR LE TABLEAU DE BORD

Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Page
Alimen. sensori 5V SPN 655 | Détection d'alimentation des capteurs 5V en HPSA | 20-110
Corto circuito massa FMI 4 court-circuit vers la masse
Alimen. sensori 5V SPN 655 Lo i < ; ;
GBS E hon e fTeslie EMI 11 Détection de défaut alimentation 5V HPSA | 20-110
Alimen. sensori 8V SPN 654 | Détection d'alimentation des capteurs 8Ven| 5o | 20.109
Corto circuito +12V FMI 3 court-circuit vers une alimentation positive
Alimen. sensori 8V SPN 654 | Détection d'alimentation des capteurs8Ven | ocn | 59.109
Corto circuito massa FMI 4 court-circuit vers la masse
Alimen. sensori 8V SPN 654 i . . )
GBS o ER e EMI 11 Détection de défaut alimentation 8 V HPSA 20-109
Le boitier électronique releve que la tension
3 q . d'alimentation du capteur de position de la
Alimentazione sensori AU1 67 pédale d'embrayage est inférieure a la valeur GEAR 20-193
correcte
Le boitier électronique reléve que I'alimentation
: : : du capteur de position de la pédale )
Alimentazione sensori AU1 68 d'embrayage dépasse la valeur de tension GEAR 20-194
correcte
Le boitier électronique reléve que laconsommation
: : de courant des électrovalves de commande de
Allenzdione VPl 89 I'embrayage central et de commande du sens de GEAR 20-206
marche Y6 et Y7 n'est pas normale
Le boitier électronique reléve que la
: : consommation de courant des électrovalves
Al e HPse 9 Y1, Y2, Y3, Y4, et Y5 de boite de vitesses | CEAR | 20-207
Powershift n'est pas normale
Bracciolo, Errore scheda SPN 634 | Détection d'erreur interne ARM. 20-231
Bracciolo,acceleratore a At Al . .
mano scollegato SPN 561 | Détection d'accélérateur manuel débranché ARM. 20-231
Bracciolo,consolle , A . . .
sollevatore scollegata SPN 643 | Détection de pupitre de relevage débranché ARM. 20-235
Bracciolo, flusso max. distrib. Détection de potentiométre débit max.
3 scollegato SPN 641 distributeur 3 débranché ARM. 20-234
Bracciolo,flusso max. Détection de potentiometre débit max.
distrib.4 scollegato SPN642 | jistributeur 4 debranche ARM. | 20-234
Bracciolo,flusso, Detection de potentiometre debit max. :
distrib.1 disconnesso SPN637 | distributeur 1 débranché ARM. | 20-233
Bracciolo,flusso, Détection de potentiomeétre débit max.
distrib.2 disconnesso SPN639 | distributeur 2 débranché ARM. | 20-233
Bracciolo,flusso, Détection de potentiométre distributeur 3 .
distrib.3 disconnesso SPN 635 débranché ARM. 20-232
Bracciolo,flusso, Détection de potentiométre distributeur 4 :
distrib.4 disconnesso SPN 636 débranché ARM. 20-232
Bracciolo, SPN 648 Détection de mémoire groupe 0 configuration ARM. 20-238

memoria blocco 0 in errore

incorrecte
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Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Page
Bracciolo, Détection de mémoire groupe 1 configuration ~
memoria blocco 1 in errore SPN 649 incorrecte ARM. 20-238
Bracciolo, Détection de mémoire groupe 2 configuration .
memoria blocco 2 in errore SPN 650 incorrecte ARM. 20-238
Bracciolo, Détection de mémoire groupe 3 configuration .
memoria blocco 3 in errore SPN 651 incorrecte ARM. 20-239
Bracciolo, Détection de mémoire groupe 4 configuration ~
memoria blocco 4 in errore SPN 652 incorrecte ARM. 20-239
Bracciolo, Détection de mémoire groupe 5 configuration )
memoria blocco 5 in errore SPN 657 incorrecte ARM. 20-239
Bracciolo, potenziometro PP L . .
accelerazione scollegato SPN 520 | Détection de potentiomeétre APS débranché ARM. 20-231
Bracciolo,tempo, Détection de potentiométre de time set ~
distrib.1 disconnesso SPN638 | istributeur 1 débranché ARM. | 20-233
Bracciolo,tempo, Détection de potentiométre de time set ~
distrib.2 disconnesso SPN840 | istributeur 2 débranché ARM. | 20-234
Bracciolo, A . ,
L SPN 644 | Détection de tension 12V incorrecte ARM. 20-236
T Détection de tension d'alimentation du pupitre
AEla e Y (e S R SPN 646 |(ou console) de commande du relevage | ARM. 20-237
incorrecte
Bracciolo, o . .
e e B eI eaE SPN 645 | Détection de tension 6V incorrecte ARM. 20-236
Bracciolo,tensione, Détection de tension 5V d'alimentation des ~
5V dist. non corretta SPN 647 potentiométres distributeur incorrecte ARM. 20-237
Le boitier électronique reléve que les valeurs
Calibrazione frizione caractéristiques d'étalonnage de I'embrayage ~
principale 10 central ne se trouvent pas dans les limites GEAR 20-159
admissibles
Le bottier électronique reléve une erreur entre la
Circuito idraulico 18 lecture de la pression d'huile et I'état de| GEAR 20-163
fonctionnement de la transmission
Le boitier électronique reléve que les données
Configurazione errata 98 de configuration de la transmission n‘ontpas | GEAR 20-214
été correctement programmeées
Le boitier électronique reléve que les données
. : : de configuration de la transmission n'ont pas ~
Configurazione veicolo 99 été correctement mémorisées (CHECKSUM GEAR 20-215
ERROR)
Le boitier électronique reléve que le solénoide
39 Y1 n'est pas branché ou est défectueux GEAR | 20-179
Le boftier électronique reléve que le circuit de
: 40 commande du solénoide Y1 esten court-circuit | GEAR 20-180
Elettrovalvola cambio 1 avec la masse
Le boitier électronique reléve que le circuit de
41 commande du solénoide Y1 esten court-circuit | GEAR 20-181

vers une alimentation positive
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Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Page

Le boitier électronique reléve que le solénoide ~
36 Y2 n'est pas branché ou est défectueux GEAR | 20-176

Le boitier électronique reléve que le circuit de
37 commande du solénoide Y2 est en court-circuit | GEAR 20-177

Elettrovalvola cambio 2 avec la masse

Le boitier électronique reléve que le circuit de
38 commande du solénoide Y2 esten court-circuit| GEAR 20-178
vers une alimentation positive

Détection de solénoide de commande

Elettrovalvola D.T. SPN 552 .
o6 6 el EMI 6 gig&gigtagement du pont avant (4RM) en court- | HPSA 20-87
Elettrovalvola D.T. SPN 552 | Détection de solénoide de commande | | 5o, 20-86
non connesso FMI'5 d'engagement du pont avant (4RM) débranché

33 Le boitier électronique reléve que le solénoide GEAR 20-173

Y3 n'est pas branché ou est défectueux

Le boitier électronique reléve que le circuit de
34 commande du solénoide Y3 esten court-circuit| GEAR 20-174

Elettrovalvola mantenimento 1 avec la masse

Le boitier électronique reléve que le circuit de
35 commande du solénoide Y3 esten court-circuit| GEAR 20-175
vers une alimentation positive

Le boitier électronique reléve que le solénoide ~
30 Y4 n'est pas branché ou est défectueux GEAR | 20-170

Le boitier électronique reléve que le circuit de
31 commande du solénoide Y4 esten court-circuit | GEAR 20-171

Elettrovalvola mantenimento 2 avec la masse

Le boitier électronique reléve que le circuit de
32 commande du solénoide Y4 esten court-circuit | GEAR 20-172
vers une alimentation positive

Le boitier électronique reléve que le solénoide
Y5 (solénoide de commande du mode de travall

21 champ/route) n'est pas branché ou est GEAR 20-167

défectueux.

Le boitier électronique reléve que le circuit de
commande du solénoide Y5 (solénoide de

28 commande du mode de travail champ/route) GEAR 20-168

est en court-circuit avec la masse

Elettrovalvola MVKL

Le boitier électronique reléve que le circuit de
commande du solénoide Y5 (solénoide de
29 commande du mode de travail champ/route) | GEAR 20-169
est en court-circuit vers une alimentation
positive

Le baoitier électronique reléve que I'électrovalve
76 proportionnelle de commande de I'embrayage | GEAR 20-198
central est débranchée

Le baoitier électronique reléve que I'électrovalve
Elettrovalvola proporzionale 77 proportionnelle de commande de I'embrayage | GEAR 20-199
central est en court-circuit vers la masse

Le baoitier électronique reléve que I'électrovalve
94 de I'embrayage central est en court-circuit vers | GEAR 20-211
une alimentation positive
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Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Page
B AN ssaggiointmeout| SPN 631 | 2aciondabsencedecomexionentieleBUS | yps, | 20106
_ SPN 661 | Le boitier électronique signale que la mémoire
Errore memoria Blocco 0 FMI 8 EEPROM des parameétres de systeme est| HPSA | 20-114
endommagée

Errore memoria Blocco 2 SEII\\IA|6§3 Efzgggﬁz ilsetcérn%rz)i?nurg:é%gale que la mémoire HPSA | 20-114
Errore memoria Blocco 3 SEI\\IMGSZ hqeéﬁqogﬂgrgée;ggmqgé Seiggglne"%ggg blocdela| psa | 20-114
Errore memoria Blocco 4 SIF:>'I\\IA|6§4 %neé?noggiirgéegérgmq:si Seiggglrﬁrﬂggg blocdela| psa | 20-115
Errore memoria Blocco 5 SIF;'I\\IMGE?S aneétr)nOcT)Eir(ngllznglggrlc/ilq:si Seiggglr?]rﬂggg blocdela| psa | 20-115
Errore memoria Blocco 6 SE:\\IMGS 6 lr‘neé?nogfirirgzegggmq:;Seiggglrﬁrﬂggg bloc de la HPSA | 20-115
Errore memoria Blocco 7 SE:\\IMGS ! hqeéﬁqogﬂ(eergéesggmqgéSeiggglr%rﬂggg bloc de la HPSA | 20-116
Errore memoria Blocco 8 SE:\\IMGSG 8 hqeéﬁqogﬂ(eergéesggmqgéSeiggglr%rﬂggg bloc de la HPSA | 20-116
Errore memoria Blocco 9 SEII\\IMGSSZ hqeéﬁqog?rggéesggmqgé Seiggglr%r%ggg bloc dela HPSA | 20-121
Errore memoria Blocco 10 SlF:>II\\lm6§59 hqeéﬁqogﬂzrgée;ggmqgé Seiggglne"%ggg blocdela| psa | 20-116
Errore memoria Blocco 11 SIF:>'I\\1M687 0 %neé?noggiirgéegérgmq:si Seiggglrﬁrﬂggg blocdela| psa | 20-117
Errore memoria Blocco 12 SIFZ)II\\I/IIGEZ 1 aneétr)nOcT)Eir(ngllznglggrlc/ilq:si Seiggglr?]rﬂggg blocdela| psa | 20-117
Errore memoria Blocco 13 SEII\\I/IIGEZ 2 lr‘neé?nogfirirgzegggmq:; Sggggﬁrﬂggg bloc de la HPSA | 20-117
Errore memoria Blocco 14 SE:\\IMGg 3 ,Lneéﬁqogﬂgglgeﬁggmqg& Seiggglr%rﬂggg bloc de la HPSA | 20-118
Errore memoria Blocco 15 SEII\\IMGg 4 hqeéﬁqog?rggéesggmqgé Seiggglr%r%ggg bloc dela HPSA | 20-118
Errore memoria Blocco 16 SlF:>II\\lM687 5 hqeéﬁqogﬂzrgée;ggmqgé Seiggglne"%ggg blocdela| psa | 20-118
Errore memoria Blocco 17 SIF:>'I\\1M687 6 %neé?noggiirgéegérgmq:si Seiggglrﬁrﬂggg blocdela| psa | 20-119
Errore memoria Blocco 18 SIFZ)II\\I/IIGEZ ! aneétr)nOcT)Eir(ngllznglggrlc/ilq:si Seiggglr?]rﬂggg blocdela| psa | 20-119
Errore memoria Blocco 19 SEII\\I/IIGEZ 8 lr‘neé?nogfirirgzegggmq:;Seiggglrﬁrﬂggg bloc de la HPSA | 20-119
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. SPN 679 | Le boitier électronique signale qu'un bloc de la !
Errore memoria Blocco 20 EMI 8 mémoire EEPROM est endommagé HPSA 20-120

SPN 680 | Le baoitier électronique signale qu'un bloc de la HPSA

Errore memoria Blocco 21 FMI 8 mémoire EEPROM est endommagé 20-120

SPN 681 | Le baoitier électronique signale qu'un bloc de la HPSA

Errore memoria Blocco 22 FMI 8 mémoire EEPROM est endommagé 20-120

. . - SPN 653 | Détection de solénoide de commande du
By eliErenziEl? Care Eene FMI 6 blocage de différentiel en court-circuit HPSA | 20-108

8 : SPN 653 | Détection de solénoide de commande du
EV differenziale non connesso EMIS blocage de différentiel débranché HPSA 20-107

Le boitier électronique reléve que I'électrovalve
79 Y6 de commande de marche avant est| GEAR 20-200
débranchée

Le baoitier électronique reléve que I'électrovalve
EV direzione avanti 80 Y6 de commande de marche avantestencourt-| GEAR 20-201
circuit vers la masse

Le baoitier électronique reléve que I'électrovalve
95 Y6 de commande de marche avantestencourt-| GEAR 20-212
circuit vers une alimentation positive

Le baoitier électronique reléve que I'électrovalve
82 Y7 de commande de marche arriere est| GEAR 20-202
débranchée

Le baoitier électronique reléve que I'électrovalve
EV direzione indietro 83 Y7 de commande de marche arriere est en| GEAR 20-203
court-circuit vers la masse

Le baoitier électronique reléve que I'électrovalve
96 Y7 de commande de marche arriére esten| GEAR 20-213
court-circuit vers une alimentation positive

EV discesa sollevatore SPN 603 | Détection de solénoide de descente relevage HPSA 20-96
Corto circuito FMI 6 en court-circuit

EV discesa sollevatore SPN 603 | Détection de solénoide de descente relevage HPSA 20-94
Corto circuito +12V FMI 3 en court-circuit

EV discesa sollevatore SPN 603 | Détection de solénoide de commande de HPSA 20-95
non connesso FMI 5 descente relevage débranché

EV discesa sollevatore SPN 603 | Détection de court-circuit avec la masse du HPSA 20-93
Segnale non valido FMI 2 solénoide de commande de descente relevage

EV discesa sospens. SPN 622 | Détection de solénoide de commande de HPSA | 20-102
Corto circuito FMI 6 descente pont avant en court-circuit

EV discesa sospens. SPN 622 | Détection de solénoide de commande de HPSA | 20-101
non connesso FMI'5 descente pont avant débranché

EV Load sense sosp. SPN 623 | Détection de solénoide de commande LS pont HPSA | 20-104
Corto circuito FMI 6 avant en court-circuit

EV Load sense sosp. SPN 623 | Détection de solénoide de commande LS pont HPSA | 20-103
non connesso FMI 5 avant débranché

SPN 660 | Détection de solénoide de commande prisede | 155 | 20-113

EV PTO 1000 Corto circuito FMI 6 force 1000 en court-circuit

SPN 660 | Détection de solénoide de commande prise de HPSA

EV PTO 1000 non connesso FMI5 | force 1000 débranché

20-112
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o SPN 531 | Détection de solénoide de commande prise de
EV PTO 540E Corto circuito FMI 6 force 750 en court-cirouit HPSA 20-79
SPN 531 | Détection de solénoide de commande prise de
EV PTO 540E non connesso EMI5 force 750 débranché HPSA 20-78
: S SPN 551 | Détection de solénoide de commande prise de
EVPTO anteriore Corto circuito EMI 6 force avant en court-circuit HPSA 20-85
3 SPN 551 | Détection de solénoide de commande prise de
EV PTO anteriore non connesso EMI5 force avant débranché HPSA 20-84
EV PTO posteriore SPN 550 | Détection de solénoide de commande prise de HPSA 20-83
Corto circuito FMI 6 force arriére en court-circuit
EV PTO posteriore SPN 550 | Détection de solénoide de commande prise de HPSA 20-82
non connesso FMI 5 force arriere débranchée
EV salita sollevatore SPN 602 | Détection de solénoide de montée relevageen | 5o n 20-92
Corto circuito FMI 6 court-circuit
EV salita sollevatore SPN 602 | Détection de solénoide de montée du relevage | |,pga 20-90
Corto circuito +12V FMI 3 est en court-circuit
EV salita sollevatore SPN 602 | Détection de solénoide de commande montée | |,5c 20-91
non connesso FMI 5 relevage débranché
EV salita sollevatore SPN 602 | Détection de court-circuit avec la masse du HPSA 20-89
Segnale non valido FMI 2 solénoide de commande de montée relevage
EV salita sospens. SPN 621 | Détection de solénoide de commande de| |,osp | 20.100
Corto circuito FMI 6 montée pont avant en court-circuit
EV salita sospens. SPN 621 | Détection de solénoide de commande de | |,5gp 20-99
non connesso FMI 5 montée pont avant débranché
Le boitier électronique reléve que I'embrayage
24 central est en surrégime. GEAR | 20-165
Frizione principale Le boitier électronique reléve une incohérence
entre les données lues par les capteurs nLsa et
91 nHk, la position de la pédale d'embrayage et la GEAR 20-208
position du levier du super-réducteur
Guidatore non seduto SPN 626 | Détection d'état logique capteur de présence HPSA | 20-105
Guasto non identificato FMI11 | conducteur incorrect
Le boitier électronique reléve une incohérence
. entre I'information du régime moteur saisie via
Ingresso velocita 25 le réseau CAN et l'information lue par le capteur GEAR 20-166
de régime de rotation nLse
: Le boitier électronique reléve qu'il y a un
LEEL e s 85 probléme avec le levier d'inverseur. GEAR 20-204
Le baitier électronique de la transmission reléve
: une erreur dans I'information recue par le boitier ~
e e c3 électronique de gestion du moteur concernant GEAR 20-221
I'indication du régime moteur
Le baitier électronique de la transmission reléve
; une erreur dans l'information recue par la ~
bi eERiele bl URER B2 Cé centrale électronique HPSA concernant la GEAR 20-221
donnée du potentiométre APS
Messaggio MEASUREMENT2 CB Le boitier électronique de latransmissionreléve | - \p | 50.000

un défaut sur le réseau CAN
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: Le boitier électronique de la transmission releve
Messaggio PTCTL1 DO un défaut au controleur CAN GEAR | 20-223

Le boitier électronique de la transmission releve

; une erreur dans I'information provenant de la
Messaggio PTCTL1 APSSIG co centrale électronique HPSA concernant les GEAR 20-222

informations de gestion de I'APS

Le bottier électronique de la transmission releve

: une erreur dans I'information provenant de la
bisERlle FUCILL MEOEEAR co centrale électronique HPSA concernant I'ordre GEAR | 20-220

d'engagement de la gamme

Le bottier électronique de la transmission releve

; une erreur dans I'information provenant de la
bR Ele FUCILL TRALEIR Cl centrale électronique HPSA concernant I'ordre GEAR 20-220

de sélection du sens de marche

SPN91 |Absence de connexion avec la pédale
FMI 2 d'accélérateur ou mauvaise connexion ENG. 20-140
Motore,acc. pedale

SPN 91 | Erreurde connexion avec le capteur de position
FMI11 | de la pédale d'accélérateur ENG. 20-146

SPN 536 | Détection de lecture du signal de position de
FMI 12 | I'actionneur incorrecte ENG. 20-135
Motore,attuatore

SPN 536 | Détection de lecture du signal de référence pour ENG

FMI 13 la position de I'actionneur incorrecte 20-136
SII:I’\\I/IISZQS Erreur de connexion avec le réseau CAN ENG. | 20-147
SEII\\I/H?S?B Erreur de transmission sur le réseau CAN ENG. | 20-147
Motore,Errore CAN
SPN743 | 5| q ' 2
Tl 12 e contrdleur CAN est endommagé ENG. 0-147
Slfl\wl 7113 Erreur de connexion avec le circuit CAN ENG. | 20-147

SPN 766 | Alimentation de I'actionneur hors des limites
FMI 2 admissibles ENG. 20-148

SPN 766 |Absence d'alimentation de la pédale
FMI 2 d'accélérateur ou alimentation incorrecte ENG. 20-149

Motore,Errore interno — _
SPN 766 Absence d'alimentation du capteur de

EMI 2 suralimentation moteur ou alimentation ENG. 20-138
incorrecte

SPN 766 |Détection d'erreur interne au boftier
FMI2 | électronique ENG. | 20-139

SPN 752 | Détection d'erreur pendant le fonctionnement
FMI2 | du programme ENG. | 20-139

Motore,Errore Memoria
SPN 752

EMI 12 Détection d'erreur pendant le “Flash-Test” ENG. 20-137
o SPN 702 e . -~
Motore,fuori giri EMI 14 Détection temporaire de moteur en surrégime ENG. 20-143
i SPN 766 | Détection d'erreur pendant la lecture de la
Motore,memoria interna EMI 2 mémoire de travail ENG. 20-150
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: SPN 765 | Détection d'erreur pendant I'écriture des
Motore,Parametri E2P EMI 2 parametres ENG. 20-138
. SPN 765 | Détection d'erreur pendant I'écriture des
b D P e =2 FMI12 | parameétres sur le boitier électronique ENG. 20-137
SPN 108 | Pression atmosphérique hors des limites de
Motore,Press. Atmosf. EMI12 | service ENG. 20-151
; SPN 102 |Erreur de lecture de la pression de
Motore,pressione turbo. EMI 2 suralimentation du moteur ENG. 20-141
SPN 535 | L'actionneur ne répond pas correctement aux
Motore,Regolatore FMI 7 ordres du boitier électronique du moteur ENG. 20-145
. SPN 190 | Fausse lecture du capteur de régime moteur
Motore,sens. velocita EMI 8 (pick-up) ENG. 20-131
SPN 171 | Température du boitier électronique hors de la
Motore,sens.temp. ECU EMI 12 limite admissible ENG. 20-151
SPN 174 | Lecture de la température du carburant au-dela
FMI O du seuil d'alarme ENG. 20-144
Motore, Temp. gasolio
SIF:>'I\\IM127 4 Erreur de lecture de latempérature ducarburant | ENG. 20-142
SPN 110 |Lecture de la température du liquide de
FMI 0 refroidissement au-dela du seuil d'alarme ENG. 20-133
SPN 110 |Lecture de la température du liquide de
b DIOITE: | BT DRI, FMI 0 refroidissement au-dela du seuil d'arrét moteur ENG. 20-134
SPN 110 |Lecture de la température du liquide de
FMI 2 refroidissement ENG. 20-132
Pedale acceleratore SPN51 | Détection de tension du signal au-deladela| 555 20-74
Corto circuito +12V FMI 3 limite d'étalonnage.
Pedale acceleratore SPN51 | Détection de tensiondu signalendessousdela | ,5ga 20-75
Corto circuito massa FMI 4 limite d'étalonnage
Le boitier électronique reléve une incohérence
dans les informations recues du capteur de
64 position de la pédale d'embrayage etde la| GEAR 20-190
pédale d'embrayage enfoncée concernant la
position de la pédale d'embrayage
Le baoitier électronique reléve que le capteur de
65 position de la pédale d'embrayage est| GEAR 20-191
Sedkle e débranché ou en court-circuit vers la masse
Le boitier électronique reléve que le capteur de
66 position de la pédale d'embrayage esten court- | GEAR 20-192
circuit vers une alimentation positive
Le boitier électronique reléve qu'une ou
69 plusieurs valeurs de seuil du capteur de position GEAR 20-195

de la pédale d'embrayage se trouvent hors des
limites admissibles.
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Le boitier électronique reléve que les valeurs
11 caractéristiques de I'embrayage centralnesont | GEAR 20-159
pas correctes

Le boitier électronique reléve que les valeurs de

calibration de la pédale d'embrayage ne sont
pas correctement mémorisées a la suite d'un .

70 défaut dans les blocs ou bancs de mémoire de GEAR 20-195

I'EEPROM ou que la calibration de la pédale

d'embrayage n'a jamais été effectuée

Pedale frizione E2P

Le boitier électronique reléve que la
programmation du type de véhicule n'apas été | GEAR | 20-205
correctement effectuée

Pin di codifica non coincidono 87
con tipo di veicolo

Le boitier électronique reléve que le logiciel du
Programma errato 97 boitier électronique de la transmissionn‘apas| GEAR 20-214
été correctement programmeé

Le boitier électronique reléve que le bouton de
73 commande “Comfort Clutch” et débranché ou| GEAR 20-196
est en court-circuit vers la masse

Pulsante apertura frizione
Le boitier électronique reléve que le bouton de
74 commande “Comfort Clutch” est en court-| GEAR 20-197
circuit vers une alimentation positive

Sens. Temp. olio Détection de court-circuit vers la masse du
Cortocircuito a massa SPN 683 capteur de température d'huile HPSA | 20-122

Détection de débranchement ou court-circuit

sens, Temp. Olio Scollegato 0 | gpy g4 | vers une alimentation positive du capteur de | HPSA | 20-123

e température d'huile
Sensore pos. sollev. SPN 620 | Détection de capteur de position relevage en HPSA 20-97
Corto circuito +12V FMI 3 court-circuit

SPN 601 | Détection de capteur de position relevage HPSA 20-88

Sensore pos. sollev. FMI4 | débranché

Corto circuit . : -

orto circuito massa Sle’ll\\IMGEO (Ej)éegre;nté%g de capteur de position relevage | | ,pgp 20-98
ﬁgﬂi‘gﬁ;ﬁ‘gar Frequenza SEL\IMBSG Détection de radar débranché HPSA 20-111
ﬁgﬂsc(gﬁnsggsréo destro SE|I\\|A|554 1 | bétection de capteur d'effort droit débranché HPSA 20-81
ﬁgrr:scoorﬁnsgggéo sin. Sllzll\\l/”5540 gggr%ﬁéL%n de capteur d'effort gauche HPSA 20-80

Le boitier électronique reléve un probléme
12 d'alimentation en énergie électrique du capteur | GEAR 20-160
de température d'huile de la transmission

Sensore temperatura
Le boftier électronique reléve un probléme
13 d'alimentation en énergie électrique du capteur | GEAR | 20-161
de température

Sensore Vel. PTO SPN 687 | Détection de capteur de régime de rotation HPSA | 20-124
Corto circuito massa FMI 4 prise de force en court-circuit vers la masse

Sensore Vel. PTO SPN 687 | Détection de défaut capteur de régime de HPSA | 20-125
Dispositivo guasto FMI12 | rotation prise de force
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Page

Sensore velocita nHK

50

Le boitier electronique releve que le capteur de
régime de rotation nHk est débranché ou en
court-circuit vers une alimentation positive

GEAR

20-184

51

Le boitier électronique reléve que le capteur de
régime de rotation nHk est en court-circuit vers
la masse

GEAR

20-185

52

Le boitier électronique reléve des informations
anormales provenant du capteur de régime de
rotation nHk

GEAR

20-186

Sensore velocita nLSA

53

Le baoitier électronique reléve que le capteur de
régime de rotation nLsa est débranché ou en
court-circuit vers une alimentation positive

GEAR

20-187

54

Le boitier electronique releve que le capteur de
régime de rotation nLsa est en court-circuit vers
la masse

GEAR

20-188

55

Le boitier électronique reléve des informations
anormales provenant du capteur de régime de
rotation nLsa

GEAR

20-189

Sensore velocita nAB

47

Le boitier electronique releve que le capteur de
régime de rotation nAb est débranché ou en
court-circuit vers une alimentation positive.

GEAR

20-182

48

Le baoitier électronique reléve que le capteur de
régime de rotation nAb est en court-circuit vers
la masse

GEAR

20-183

4B

Le boitier électronique reléve des informations
anormales provenant du capteur de régime de
rotation nAb

GEAR

20-216

Sensore velocita nLSE

BO

Le baoitier électronique reléve que le capteur de
régime de rotation nLse est débranché ou en
court-circuit vers une alimentation positive

GEAR

20-217

Bl

Le boitier electronique releve que le capteur de
régime de rotation nLse est en court-circuit vers
la masse

GEAR

20-218

B2

Le boitier électronique reléve des informations
anormales provenant du capteur de régime de
rotation nLse

GEAR

20-219

Switch di neutra

14

Le bottier électronique reléve une erreur entre la
lecture du régime de rotation a I'entrée de
I'embrayage central et a la sortie de la
transmission en fonction de I'état du capteur
d'autorisation de démarrage (qui signale si la
transmission est en position neutre ou si une
vitesse mécanique est engagée)

GEAR

20-162

Switch luce freni
Segnale non valido

SPN 522
FMI 2

Erreur de lecture des signaux des pédales de
frein

HPSA

20-77

Temperatura shuttle-mode

22

Le boitier électronique reléve que la
température de I'huile de la transmission est
supérieure a la limite admissible lorsque le
tracteur travaille en mode “CHAMP”

GEAR

20-164
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Le boitier électronique releve que la
température de I'huile de la transmission est GEAR | 20-165

IFr| e Rt 23 supérieure a la limite admissible lorsque le
tracteur travaille en mode “ROUTE”.
Le boitier électronique a relevé une surtension
92 dans le circuit d'alimentation GEAR 20-209
Tensione batteria o I I
Le boitier électronique a relevé une tension ~
93 d'alimentation trop basse GEAR 20-210
Tensione batteria SPN 158 e . A
S Gale B EMI 3 Détection de tension 12V trop élevée HPSA 20-76
Tensione batteria SPN 158 fe .
S Girautio Messa EMI 4 Détection de tension 12V trop basse HPSA 20-76
; ; Détection de court-circuit avec la masse de
ggcr:tlgec?;g)uoi:gnza SIF:)II\\IMBSO I'alimentation des électrovalves ON/OFF a| HPSA | 20-105
I'intérieur de la centrale électronique HPSA
Vil allavera 21 Le boitier électronique reléve que la vitesse GEAR 20-164

d'avancement dépasse la limite admissible
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5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

Le boitier électronique HPSA signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants ou organes qu'elle gére a
travers des signalisations sonores et visuelles sur Infocenter.

Sur ART Fonction Page
SPN51-FMI 3 Détection de tension du signal au-dela de la limite de calibration 20-74
SPN 51 -FMI 4 Détection de tension du signal en dessous de la limite de calibration 20-75
SPN 158 - FMI 3 Détection de tension 12V trop élevée 20-76
SPN 158 - FMI 4 Détection de tension 12V trop basse 20-76
SPN 522 - FMI 2 Erreur de lecture des signaux des pédales de frein 20-77
SPN 531 - FMI 5 Détection de solénoide de prise de force 750 débranché 20-78
SPN 531 - FMI 6 Détection de solénoide de prise de force 750 en court-circuit 20-79
SPN 540 - FMI 5 Détection de capteur d'effort gauche débranché 20-80
SPN 541 - FMI 5 Détection de capteur d'effort droit débranché 20-81
SPN 550 - FMI 5 Détection de solénoide de prise de force arriere débranché 20- 82
SPN 550 - FMI 6 Détection de solénoide de prise de force arriére en court-circuit 20-83
SPN 551 - FMI 5 Détection de solénoide de prise de force avant débranché 20- 84
SPN 551 - FMI 6 Détection de solénoide de prise de force avant en court-circuit 20-85
SPN 552 - FMI 5 ([j)éééf;:;icohréde solénoide de commande d'engagement du pont avant (4RM) 20 - 86
SPN 552 - FMI 6 ([:)itré(t:ﬁicttion de solénoide de commande d'engagement du pont avant en court- 20 - 87
SPN 601 - FMI 4 Détection de capteur de position relevage débranché 20- 88
SPN 602 - FMI 2 Détection de court-circuit avec la masse du solénoide de montée relevage 20- 89
SPN 602 - FMI 3 Détection de solénoide de montée relevage en court-circuit 20-90
SPN 602 - FMI 5 Détection de solénoide de montée relevage débranché 20-91
SPN 602 - FMI 6 Détection de solénoide de montée relevage en court-circuit 20-92
SPN 603 - FMI 2 Détection de court-circuit avec la masse du solénoide de descente relevage 20-93
SPN 603 - FMI 3 Détection de solénoide de descente relevage en court-circuit 20-94
SPN 603 - FMI 5 Détection de solénoide de descente relevage débranché 20-95
SPN 603 - FMI 6 Détection de solénoide de montée relevage en court-circuit 20- 96
SPN 620 - FMI 3 Détection de capteur de position de la suspension de pont avant en court-circuit 20-97
SPN 620 - FMI 4 Détection de capteur de position de la suspension de pont avant débranché 20-98
SPN 621 - FMI 5 Détection de solénoide de montée du pont avant débranché 20-99
SPN 621 - FMI 6 Détection de solénoide de montée du pont avant en court-circuit 20-100
SPN 622 - FMI 5 Détection de solénoide de descente du pont avant débranché 20-101
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Sur ART Fonction Page
SPN 622 - FMI 6 Détection de solénoide de descente du pont avant en court-circuit 20-102
SPN 623 - FMI 5 Détection de solénoide de LS du pont avant débranché 20-103
SPN 623 - FMI 6 Détection de solénoide de LS du pont avant en court-circuit 20-104
SPN 626 - FMI 11 | Détection d'état logique du capteur de présence opérateur incorrect 20-105
Détection de court-circuit avec la masse de I'alimentation des électrovalves ON/
SB[l OFF dans le boitier électronique HPSA 20-105
SPN 631 Détection d'absence de connexion du réseau CAN avec I'accoudoir. 20-106
Détection d'absence de connexion du réseau CAN avec le botitier électronique de
SE G2 la transmission 20 - 106
SPN 633 %%té%trion d'absence de connexion du réseau CAN avec le boitier électroniquedu | 55 _ 106
SPN 653 - FMI 5 Détection de solénoide de commande du blocage de différentiel débranché 20- 107
SPN 653 - FMI 6 Détection de solénoide de commande du blocage de différentiel en court-circuit | 20 - 108
SPN 654 - EMI 3 Eg;?tci:\fieon d"alimentation des capteurs 8V en court-circuit vers une alimentation | .4 _ ;g
SPN 654 - FMI 4 Détection d'alimentation des capteurs 8V en court-circuit vers la masse 20-109
SPN 654 - FMI 11 | Détection de défaut alimentation 8 V 20-109
SPN 655 - EMI 3 Egg.tci:\fieon d"alimentation des capteurs 5V en court-circuit vers une alimentation | 55 _ 449
SPN 655 - FMI 4 Détection d'alimentation des capteurs 5V en court-circuit vers la masse 20-110
SPN 655 - FMI 11 | Détection de défaut alimentation 5 V 20-110
SPN 656 - FMI 8 Détection de radar débranché 20-111
SPN 660 - FMI 5 Détection de solénoide de prise de force 1000 débranché 20-112
SPN 660 - FMI 6 Détection de solénoide de prise de force 1000 en court-circuit 20- 113
Le boitier électronique signale que la mémoire EEPROM des parametres de
SPN 661 - FMI 8 systéme est endommagée. 20-114
Le bofitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est
SPN 662 - FMI 8 endommagé. 20-114
Le bofitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est
SPN 663 - FMI 8 endommagé. 20- 114
Le bofitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est
SPN 664 - FMI 8 endommagé. 20-115
Le bofitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est
SPN 665 - FMI 8 endommagé. 20-115
Le bofitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est
SPN 666 - FMI 8 endommagé. 20-115
Le bofitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est
SPN 667 - FMI 8 endommagé. 20-116
SPN 668 - FMI 8 Le bofitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 116
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA
Sur ART Fonction Page
SPN 669 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 116
SPN 670 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 117
SPN 671 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 117
SPN 672 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 117
SPN 673 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 118
SPN 674 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 118
SPN 675 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 118
SPN 676 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 119
SPN 677 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 119
SPN 678 - FMI 8 Iére‘d%?;%%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 119
SPN 679 - EMI 8 Iéﬁd%%g%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20 - 120
SPN 680 - EMI 8 Iéﬁd%%g%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20 - 120
SPN 681 - EMI 8 Iéﬁd%%g%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20 - 120
SPN 682 - EMI 8 Iéﬁd%%g%rgglectronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est 20- 121
SPN 683 Détection de court-circuit vers la masse du capteur de température d'huile 20-122
SPN 684 35%;:3&& flg g?ebnr”ﬁor:écrg'?unrfgt r<])llJJ”ge court-circuit vers une alimentation positive 20 - 123
SPN 687 - FMI 4 Détection de capteur de régime prise de force en court-circuit vers la masse 20-124
SPN 687 - FMI 12 | Détection de défaut au capteur de régime prise de force 20-125
SPN 689 - EMI 3 Egcgﬁggg de court-circuit vers une alimentation positive du capteur danglede | 54 _ 196
SPN 689 - FMI 4 Détection de court-circuit vers une masse du capteur d'angle de braquage 20- 127
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Pedale acceleratore
10:01 Corto circuito +12V

'4— SPN51-FMI3

OFL S

DESCRIPTION

Le boitier électronique HPSA reléve que la tension du signal du capteur de position de la pédale d'accélérateur est
supérieure a la limite de calibration.

VERIFICATION

En cas de remplacement du capteur de position de la pédale d'accélérateur, procéder al'étalonnage de la pédale (pour
les détails, voir“4.4.7 Etalonnage de la pédale d'accélérateur”).

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et du connecteur “X25” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre labroche 1 (positive) etla broche 2 (négative) du connecteur “X25” doit étre approximativement de 5 Vcc).
Le connecteur “HPSA” étant branché au boitier électronique et la clé de contact étant en position “I” (ON), relier un
testeur a la broche 4 du connecteur “X25” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du
testeur=0V).

Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur sont correctes (pour
les détails, voir groupe 40).

5013.1007.4
1 2\ C/% 23
ﬁ OrigjecelcecesjeNcooeseggeN
24 25 28 33 HA 44
[44]45]23] 1] 2 [24]25] | 3 ]28]33[24]

I
|
|

-+

I
!
|
L}
|
[}
|
[}
HPSA : |
L B |
L}
I
[}
|
[}
|
L}
|

]
|
|
|
+ -
| |
] ]
' :
! :
@) E
GND5 ;
P3 32 i | AS6
------- [ﬂ-—-{&T-—JMWF-—-—;
: i |
|
o) | : .
F7 |§ :
' b | xo5 |
T | [6]3[s[1]4]2] '
+15 +:!:} ] v |
(=] | .
. A |
toaatos3s | __ __ __001312014!

D0019910

20-74



5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Pedale acceleratore
10:01] Corto circuito massa

' 4— SPN51-FMI 4

OFL S

DESCRIPTION

Le boitier électronique HPSA reléve que la tension du signal du capteur de position de la pédale d'accélérateur est
inférieure a la limite de calibration.

VERIFICATION

En cas de remplacement du capteur de position de la pédale d'accélérateur, procéder al'étalonnage de la pédale (pour
les détails, voir“4.4.7 Etalonnage de la pédale d'accélérateur”)

Vérifier que les contacts surle connecteur “HPSA” du boitier électronique et du connecteur “X25” ne soient pas oxydeés
et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre labroche 1 (positive) et la broche 2 (négative) du connecteur “X25” doit étre approximativement de 5 Vcc).
Le connecteur “HPSA” étant débranché du boitier électronique, vérifier la continuité électrique entre la broche 4 du
connecteur “X25” et la broche 3 du connecteur “HPSA”.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X25” et a la masse sur la
cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Le connecteur “HPSA” étant branché au boitier électronique et la clé de contact étant en position “I” (ON), relier un
testeur a la broche 4 du connecteur “X25” et a la masse sur la cabine. Vérifier I'absence de tension (lecture du testeur).
Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur sont correctes (pour
les détails, voir groupe 40).
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Tensione batteria | «— SPN 158 - FMI 3

10:01] corto circuito +12V

(o]Z18(I8]
DESCRIPTION
Le boitier électronique a relevé que la tension d'alimentation se trouve au-dela de la limite maximale (supérieure a 15,0V).
REMARQUE

Ne connecter jamais I'"ART moteur démarré lorsque cette alarme est visualisée sur I'Infocenter, sous peine
d'endommager I'outil de diagnostic.

VERIFICATION

< Moteur arrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est réguliére (la tension normale doit étre comprise
entre 12V et 13,5V).

» Vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est réguliére moteur démarré. Dans ce cas, le probléme peut avoir
pour origine un défaut du baoitier électronique. Si, par contre, s'éléve au-dela de la limite, la cause de I'anomalie peut
provenir du mauvais fonctionnement du régulateur de tension de |'alternateur.

<4— Tensione batteria | «— SPN 158 - FMI 4

10:01 Corto circuito massa

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique a relevé gue la tension d'alimentation se trouve en dessous de la limite minimale (inférieure 4 10,0V).

REMARQUE

Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension d'alimentation de la batterie est inférieure a 10V.
Dans ce cas, I'alarme peut avoir pour cause une consommation de courant excessive pendant le démarrage, ou
bien étre générée lorsque la batterie est endommagée ou I'alternateur n'est plus en mesure de la recharger.
En régle générale, cette alarme ne peut étre visualisée sur I'ART que dans les alarmes passives. En revanche, si
I'alarme se trouve parmiles alarmes actives, et les valeurs de tension de la batterie sont normales (elles doivent
étre comprises entre 12V et 13,5V) moteur en route, remplacer le boitier électronique par un neuf.

VERIFICATION

- Moteur arrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est normale (la tension normale doit étre comprise
entre 12V et 13,5V). Des valeurs plus basses de tension peuvent étre relevées apres une longue période d'inactivité du
tracteur, mais ne doivent pas comporter le remplacement de la batterie pour autant.

« Moteur démarré, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est normale. Dans ce cas, le probléme peut
provenir de la batterie qui est déchargée ou endommagée. Si, par contre, la tension reste en dessous ou au-dessus de
la limite, la cause du probléme est a rechercher dans le mauvais fonctionnement du régulateur de tension de
['alternateur.

REMARQUE

Dans des cas extrémes, lorsque la batterie est gravement endommagée (en court-circuit), I'alternateur pourrait ne
pas étre en mesure de recharger la batterie ou de délivrer la tension suffisante. Avant de remplacer I'alternateur,
vérifier le fonctionnement correct de I'alternateur en utilisant une batterie auxiliaire.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<— Switch luce freni
10:01 Segnale non valido

' «— SPN 522 - FMI 2

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique a relevé une incohérence entre les signaux des capteurs des pédales de frein écrasées.

VERIFICATION

Veérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et des connecteurs “X26” et “X27” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “I” (ON), appuyer sur les pédales de frein une a la fois et vérifier le fonctionnement
correct du relais “RL8”.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 56 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de continuité pédale relachée.

Ecraser la pédale et vérifier qu'il y ait continuité.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 57 du connecteur “HPSA” et & la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de continuité pédale gauche relachée.

Ecraser la pédale gauche et vérifier I'absence de continuité électrique.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 58 du connecteur “HPSA” et & la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite la continuité électrique pédale droite relachée.

Ecraser la pédale droite et vérifier I'absence de continuité électrique.

Veérifier les caractéristiques de fonctionnement des capteurs pédale de frein enfoncée (pour les détails, voir groupe 40)
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV PTO 540E non connesso | 4«— SPN 531 -FMI5

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le solénoide de la prise de force 750 est débranché.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “PTO750” du solénoide PTO 750 ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

- \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

= Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “PTO750” et la broche 63 du connecteur “HPSA”.

e Lacléde contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “PTO750” et a la masse sur
la transmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle= 0 ohm).

e Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV PTO 540E Corto circuito | «— SPN 531 - FMI 6

10:01
Bl ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de I'électrovalve de la prise de

force 750.

VERIFICATION

Veérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “PTO750” du solénoide PTO 750 ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “PTO750” et a la masse sur
la transmission. Veérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “PTO750”. Vérifier
ensuite I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.

]
|
]
|
]
/

| 24 25 63 44
! HPSA [44]45]23] |1\ |2\2|4\25\ [63]
| | [} [}
' bl
| N

[} [} [}
' b4
I !
' :

[}
I O
) GND5
| P3 12 TKAB2
A e ;Y | L
| '
| =0 A

(Y !

. O e
|
]
|
]

D0019890

20-79



5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Sensore sforzo sin.
10:01 non connesso

' «— SPN 540 - FMI 5

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le capteur d'effort gauche est débranché.

VERIFICATION

- \Vérifier que les contacts sur le connecteur “LEFT DRAFT” du capteur d'effort gauche et celui “HPSA” du boitier
électronique HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé d'alimentation étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'effort du relevage soit correctement alimenté
en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur “LEFT DRAFT” doit
étre approximativement de 8 Vcc).

= Vérifier la continuité électrique entre la broche 52 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “LEFT DRAFT”.
« \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
e Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Sensore sforzo destro
10:01 non connesso

' «— SPN 541 - FMI 5

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le capteur d'effort droit est débranché.

VERIFICATION

- \Vérifier que les contacts sur le connecteur “RIGHT DRAFT” du capteur d'effort gauche et celui “HPSA” du boitier
électronique HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

< Laclé d'alimentation étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'effort du relevage soit correctement alimenté
en énergie électrique (latension entre la broche 3 (positive) etla broche 1 (négative) du connecteur “RIGHT DRAFT” doit
étre approximativement de 8 Vcc).

< Vérifierlacontinuité électrique entre labroche 51 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “RIGHT DRAFT”.
« \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
e Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4—EV PTO posteriore
10:01)  non connesso

' «— SPN 550 - FMI 5

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le solénoide de I'électrovalve de la prise de force arriere est déconnecté.

VERIFICATION

< Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “X43” du solénoide de la prise de
force arriére ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

< Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

« \Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “X43” et la broche 66 du connecteur “HPSA”.

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X43” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=
0 ohm).

< Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 EV PTO posteriore
10:01)  cCorto circuito

' «— SPN 550 - FMI 6

OFL S

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de I'électrovalve de la prise de
force arriére.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “X43” du solénoide de la prise de
force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X43” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “X43”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.

I
] ]
| |
] ]
| |
] ]
| 24 25 43 66 44 |
! npsa [44145]23] 1] 2[24[as] [e6] !
| T I
- L -
| 5 |
] - ]
| t |
1 i 1

[}
| O |
. GND5 '
P3 J2 KAB2

I T — - Jpq-— - — e
| ! |
| o I |
| Y e | x43 |
' | GND2 rh_ﬂ '
| ! |
] | 2 ]
| ® o ! |
. +15 +30 | .
losaroszs =l oosiona|

D0019860

20-83



5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<+ EV PTO anteriore
10:01 non connesso

' «— SPN 551 - FMI 5

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve gue le solénoide de I'électrovalve de la prise de force avant est débranché.

VERIFICATION

« \Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “HZW” du solénoide de la prise de
force avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

» Vérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre infinie).

< Vérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “HZW?” et la broche 22 du connecteur “HPSA”.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “HZW” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle= 0
ohm).

e Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 EV PTO anteriore
10:01 Corto circuito

' «— SPN 551 - FMI 6

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de I'électrovalve de la prise de
force avant.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “HZW” du solénoide de la prise de
force avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Veérifier la résistance interne du solénoide (la résistance doit étre autre que 0 ochm).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “HZW” et a la masse sur le
chéssis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “HZW?”. Vérifier ensuite
I'absence de court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

< Elettrovalvola D.T.
10:01 non connesso

' «— SPN 552 - FMI 5

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve gque le solénoide de I'électrovalve de commande 4RM est débranché.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “X45” du solénoide 4RM ne soient
pas oxydeés et qu'ils soient bien fixés.

« \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

< Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “X45” et la broche 41 du connecteur “HPSA”.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X45” et & la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle= 0 ohm).

< Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

< Elettrovalvola D.T.
10:01 Corto circuito

' «— SPN 552 - FMI 6

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de commande 4RM.

VERIFICATION

Veérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “X45” du solénoide 4RM ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X45” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “X45”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Sensore pos. sollev.
10:01)  Corto circuito massa

' «— SPN 601 - FMI 4

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le capteur de position du relevage est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “POS” du capteur de position du relevage et celui “HPSA” du boitier
électronique HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé d'alimentation étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position du relevage soit correctement
alimenté en énergie électrique (latension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur “POS” doit
étre approximativement de 8 Vcc).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “POS” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “POS” et a la broche 7 du
connecteur “HPSA”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle= 0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 EV salita sollevatore
10:01]  segnale non valido

' «— SPN 602 - FMI 2

Bl ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le solénoide de I'électrovanne de montée du relevage est en court-circuit vers la masse.
REMARQUE

Cette alarme et I'alarme SPN 603 FMI 2 sont visualisées simultanément.

VERIFICATION
» Vérifier que les contacts sur les connecteurs “EVUP” et “EVDW” des solénoides et celui “HPSA” du boitier électronique
HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVUP” ou “EVDW” et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire
apparaitre une résistance infinie).

< Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 EV salita sollevatore
10:01 Corto circuito +12V

' «— SPN 602 - FMI 3

OFL S

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de I'électrovalve de montée du
relevage.

VERIFICATION

« \Vérifier que les contacts surle connecteur du boitier électronique “HPSA” et du solénoide “EVUP” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.
« \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e Laclé d'alimentation étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EVUP” et a la masse sur
la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0 V).

< Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 EV salita sollevatore
10:01 non connesso

' «— SPN 602 - FMI 5

Bl ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le solénoide de I'électrovalve de commande de montée du relevage est débranché.
REMARQUE

Silesalarmes SPN 602-FMI 5 et SPN 603 FMI 5 sont visualisées simultanément, cela signifie que le fild'alimentation
entre le boitier électronique HPSA (broches 40 et 43 du connecteur “HPSA”) et les électrovalves (broche 1 des
connecteurs “EVUP” et “EVDW?”) est coupé, ou qu'il n'y a pas de tension d'alimentation en sortie du boitier
électronique.

VERIFICATION

Veérifier que les contacts surle connecteur “EVUP” du solénoide et celui “HPSA” du boitier électronique HPSA ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Veérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

Veérifier la continuité électrique entre les broches 40 et 43 du connecteur “HPSA” et la broche 1 du connecteur “EVUP”.
Vérifier la continuité électrique entre la broche 68 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “EVUP”.

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 EV salita sollevatore
10:01 Corto circuito

' «— SPN 602 - FMI 6

Bl ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de I'électrovalve de montée du
relevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur du boitier électronique “HPSA” et du solénoide “EVUP” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVUP” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “EVUP”. Vérifier ensuite
['absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé d'alimentation étant en position “I” (ON), et le connecteur “HPSA” étant débranché du boitier électronique, relier
un testeur a la broche 1 du connecteur “EVUP” et & la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 EV discesa sollevatore
10:01)  segnale non valido

' «— SPN 603 - FMI 2

B ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le solénoide de I'électrovanne de montée du relevage est en court-circuit vers la masse.
REMARQUE

Cette alarme et I'alarme SPN 602 FMI 2 sont visualisées simultanément.

VERIFICATION

< Vérifier que les contacts sur les connecteurs “EVUP” et “EVDW” des solénoides et celui “HPSA” du boitier électronique
HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVUP” ou “EVDW” et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire
apparaitre une résistance infinie).

» Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV discesa sollevatore
10:01) corto circuito +12V

' «— SPN 603 - FMI 3

OFL S

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de |'électrovalve de descente du
relevage.

VERIFICATION

« \Vérifier que les contacts sur le connecteur du baitier électronique “HPSA” et du solénoide “EVDW” ne soient pas
oxydés et gu'ils soient bien fixés.
« \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e Laclé d'alimentation étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EVDW” et a la masse sur
la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0 V).

< Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV discesa sollevatore
10:01 non connesso

' «— SPN 603 - FMI 5

Bl ES
DESCRIPTION
Le boitier électronigue reléve gue le solénoide de I'électrovalve de commande de descente du relevage est débranché.
REMARQUE

Siles alarmes SPN 602-FMI 5 et SPN 603 FMI 5 sont visualisées simultanément, cela signifie sGrement que le fil
d'alimentation entre le boitier électronique HPSA (broches 40 et 43 du connecteur “HPSA”) et les électrovalves
(broche 1 des connecteurs “EVUP” et “EVDW?”) est coupé, ou qu'il n'y a pas de tension d'alimentation en sortie du
boitier électronique.

VERIFICATION

Veérifier que les contacts sur le connecteur “EVDW” du solénoide et celui “HPSA” du boitier électronique HPSA ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

Veérifier la continuité électrique entre les broches 40 et 43 du connecteur “HPSA” et la broche 1 du connecteur “EVDW”.
Vérifier la continuité électrique entre la broche 68 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “EVDW”.

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV discesa sollevatore
10:01 Corto circuito

' «— SPN 603 - FMI 6

Bl ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de I'électrovalve de descente du
relevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur du boitier électronique “HPSA” et du solénoide “EVDW” ne soient pas
oxydés et gu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVDW” et ala masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “EVDW”. Vérifier
ensuite I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé d'alimentation étant en position “I” (ON), et le connecteur “HPSA” étant débranché du boitier électronique, relier
un testeur a la broche 1 du connecteur “EVDW” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Sensore pos. sollev.
10:01/ corto circuito +12V

' «— SPN 620 - FMI 3

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le capteur de position de la suspension de pont avant est en court-circuit.

VERIFICATION

Veérifier que les contacts sur le connecteur “X30” du capteur de position de la suspension de pont avant et celui “HPSA”
du boitier électronique HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé d'alimentation étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la suspension de pont avant soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du
connecteur “X30” doit étre approximativement de 8 Vcc).

Veérifier la continuité électrique entre la broche 6 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “X30”.

La clé d'alimentation étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X30”et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite la présence de tension (lecture du testeur= 0 V).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Sensore pos. sollev.
10:01)  Corto circuito massa

' «— SPN 620 - FMI 4

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le capteur de position de la suspension de pont avant est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X30” du capteur de position de la suspension de pont avant et celui “HPSA”
du boitier électronique HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé d'alimentation étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la suspension de pont avant soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du
connecteur “X30” doit étre approximativement de 8 Vcc).

Vérifier la continuité électrique entre la broche 6 du connecteur “HPSA2” et la broche 2 du connecteur “X30”.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X30”et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<— EV salita sospens.
10:01]  non connesso

' «— SPN 621 - FMI 5

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve gque le solénoide de montée de la suspension de pont avant est débranché.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “H” du solénoide de montée de la
suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

- \Vérifier la résistance interne du solénoide (la résistance ne doit pas étre infinie).
< Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “H” et la broche 65 du connecteur “HPSA”.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “H” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle= 0
ohm).

» Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV salita sospens.
10:01)  corto circuito

' «— SPN 621 - FMI 6

Bl ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de montée de la suspension de
pont avant.

VERIFICATION

Vérifier gue les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “H” du solénoide de commande de
montée de la suspension de pont avant ne soient pas oxydeés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (la résistance doit étre autre que 0 ohm).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “H” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “H”. Vérifier ensuite
['absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV discesa sospens.
10:01]  non connesso

' «— SPN 622 - FMI 5

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le solénoide de descente de la suspension de pont avant est débranché.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “S” du solénoide de descente de la
suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

- \Vérifier la résistance interne du solénoide (la résistance ne doit pas étre infinie).
< Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “S” et la broche 21 du connecteur “HPSA”.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “S” et & la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle= 0
ohm).

» Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV discesa sospens.
10:01)  corto circuito

' «— SPN 622 - FMI 6

Bl ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de descente de la suspension de
pont avant.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et “S” du solénoide de descente de la
suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (la résistance doit étre autre que 0 ohm).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “S” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “S”. Vérifier ensuite
['absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV Load sense sosp.
10:01]  non connesso

' «— SPN 623 - FMI 5

B ES
DESCRIPTION
Le baitier électronique releve que le solénoide de I'électrovalve du circuit Load Sensing de la suspension de pont avant est
débranché.

VERIFICATION

Veérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “X72” du solénoide du circuit Load
Sensing de la suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (la résistance ne doit pas étre infinie)
Veérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “X72” et la broche 64 du connecteur “HPSA”.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X72” et & la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle= 0
ohm).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV Load sense sosp.
10:01] cCorto circuito

' «— SPN 623 - FMI 6

OFL S

DESCRIPTION

Le boitier électronigue reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide du circuit Load Sensing de la
suspension de pont avant.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “X72” du solénoide du circuit Load
Sensing de la suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (la résistance ne doit pas étre 0 ohm)

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X72” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “X72”. Vérifier ensuite
['absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Guidatore non seduto | «— SPN 626 - FMI 11

10:01 Guasto non identificato

OFL S

DESCRIPTION

Le boftier électronique reléve que I'état logique du capteur de présence opérateur ne correspond pas a |'état de
fonctionnement du tracteur.

REMARQUE
Cette alarme n'est visualisée que dans les alarmes passives, du fait qu'elle n'est détectée qu'en marche au cas ou
I'opérateur se léve de son siége (donc est vide de son occupant).

<4— Uscite di potenza ! «— SPN 630 - FMI 6

10:01 Corto circuito

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique HPSA reléve un court-circuit vers la masse dans le circuit interne d'alimentation des électrovalves.

VERIFICATION

< Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON). Vérifier ensuite si I'alarme
estencore présente comme active. Sil'alarme figure encore dans les alarmes actives, remplacer le boitier électronique
par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 Errore CAN Bracciolo
10:01)  messaggio in tmeout

' «— SPN 631

OFL S

DESCRIPTION
Détection d'absence de connexion via le réseau CAN avec 'accoudoir.

VERIFICATION

e Le baoitier électronique HPSA reléve I'absence de connexion via le réseau CAN avec I'accoudoir, ou que celle-cin‘est
pas correctement établie.

e Pour les détails, voir paragraphe “5.7 ALARMES SUR LE BUS CAN”.

< Errore CAN TCU
10:01) messaggio in tmeout

' 4«— SPN 632

(BlZ18 (18]

DESCRIPTION
Détection d'absence de connexion via le réseau CAN avec le boitier électronique de la transmission.

VERIFICATION

e Le boitier électronique HPSA reléve I'absence de connexion via le réseau CAN avec le boitier électronique de la
transmission, ou que la connexion n'est pas correctement établie.

e Pour les détails, voir paragraphe “5.7 ALARMES SUR LE BUS CAN”.

< Errore CAN Motore
10:01]  messaggio in tmeout

' «— SPN 633

OFL S

DESCRIPTION
Détection d'absence de connexion via le réseau CAN avec le boitier électronique du moteur.

VERIFICATION

e Le boitier électronigue HPSA reléve I'absence de connexion via le réseau CAN avec le boitier électronique du moteur,
ou que la connexion n'est pas correctement établie.

e Pour les détails, voir paragraphe “5.7 ALARMES SUR LE BUS CAN”.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

< EV differenziale
10:01 non connesso

' «— SPN 653 - FMI 5

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le solénoide de commande du dispositif de blocage de différentiel est déconnecté.

VERIFICATION

« Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “X42” du solénoide de blocage du
différentiel ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

« \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).
= Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “X42” et la broche 20 du connecteur “HPSA”.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X42” et a la masse sur le
chéssis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle= 0 ohm).

« Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

< EV differenziale
10:01 Corto circuito

' «— SPN 653 - FMI 6

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du blocage de différentiel.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “X42” du solénoide 4RM ne soient
pas oxydeés et qu'ils soient bien fixés.
Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X42” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “X42”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

< Alimen. sensori 8V | «— SPN 654 - FMI 3

10:01] cCorto circuito +12V

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve la présence d'un court-circuit vers I'alimentation +12 V du circuit d'alimentation des capteurs
8V.

VERIFICATION

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 27 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0 V).

» Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.

<— Alimen. sensori 8V | «— SPN 654 - FMI 4

10:01 Corto circuito massa

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve la présence d'un court-circuit vers la masse du circuit d'alimentation des capteurs 8V.

VERIFICATION

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 27 du connecteur “HPSA” et & la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

» Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.

<— Alimen. sensori 8V | «— SPN 654 - FMI 11

10:01 Guasto non identificato

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique de la transmission reléve un défaut au circuit d'alimentation des capteurs 8 Vcc.

VERIFICATION
< Remplacer le boitier électronique par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

< Alimen. sensori 5V | «— SPN 655 - FMI 3

10:01)  corto circuito +12V

OFL S

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve la présence d'un court-circuit vers I'alimentation +8 V ou +12 V du circuit d'alimentation des
capteurs 5V.

VERIFICATION

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur & la broche 28 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

< Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.

< Alimen. sensori 5V | 4— SPN 655 - FMI 4

10:01 Corto circuito massa

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve la présence d'un court-circuit vers la masse du circuit d'alimentation des capteurs 5V.

VERIFICATION

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 28 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

< Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.

<4 Alimen. sensori 5V | «— SPN 655 - FMI 11

10:01 Guasto non identificato

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique de la transmission reléve un défaut au circuit d'alimentation des capteurs 5 Vcc.

VERIFICATION
< Remplacer le boitier électronique par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Sensore Radar Frequenza
10:01)  non corretta

' «— SPN 656 - FMI 8

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le radar est débranché.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “RADAR” du radar et celui “HPSA” du boitier électronique HPSA ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

- Lacléd'alimentation étanten position “I” (ON), vérifier que le radar soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur “RADAR doit étre de 12 Vcc).

« Vérifier la continuité électrique entre la broche 59 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “X104”.
« \Vérifier le fonctionnement correct du radar (pour les détails, voir section 40).
< Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— EV PTO 1000 non connesso | «— SPN 660 - FMI 5

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le solénoide de I'électrovalve de la prise de force 1000 est débranché.

VERIFICATION

« \Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “PTO1000” du solénoide de la prise
de force 1000 ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

« \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

< Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “PTO1000” et la broche 19 du connecteur “HPSA”.

e Laclédecontact étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 1 du connecteur “PTO1000” et ala masse sur
la transmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle= 0 ohm).

e Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<— EV PTO 1000 Corto circuito | «— SPN 660 - FMI 6

10:01
Bl ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un court-circuit dans le circuit de commande du solénoide de I'électrovalve de la prise de

force 1000.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” du boitier électronique et celui “PTO1000” du solénoide de la prise
de force 1000 ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “PTO1000” et a la masse sur
la transmission. Veérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “PTO1000”. Vérifier
ensuite I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 Errore memoria Blocco 0 | «— SPN 661 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale que la mémoire EEPROM des parameétres de systéme est endommageée.

VERIFICATION

« Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<4— Errore memoria Blocco 3 | «— SPN 662 - FMI 8

10:01

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

< Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<4 Errore memoria Blocco 2 | «— SPN 663 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

- Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 Errore memoria Blocco 4 | «— SPN 664 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommageé.

VERIFICATION

- Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<— Errore memoria Blocco 5 | «— SPN 665 - FMI 8

10:01

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommage.

VERIFICATION

< Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<4 Errore memoria Blocco 6 | «— SPN 666 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

« Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 Errore memoria Blocco 7 | «— SPN 667 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

« Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

< Errore memoria Blocco 8 | «— SPN 668 - FMI 8

10:01

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

< Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<4— Errore memoria Blocco 10 | 4«— SPN 669 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

- Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

< Errore memoria Blocco 11 | «— SPN 670 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommageé.

VERIFICATION

- Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

< Errore memoria Blocco 12 | «— SPN 671 - FMI 8

10:01

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommage.

VERIFICATION

< Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<4 Errore memoria Blocco 13 | «— SPN 672 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

« Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 Errore memoria Blocco 14 | «— SPN 673 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

« Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

< Errore memoria Blocco 15 | «— SPN 674 - FMI 8

10:01

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

< Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<4 Errore memoria Blocco 16 | 4«— SPN 675 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

- Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

< Errore memoria Blocco 17 | «— SPN 676 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommageé.

VERIFICATION

- Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

< Errore memoria Blocco 18 | «— SPN 677 - FMI 8

10:01

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommage.

VERIFICATION

< Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<4 Errore memoria Blocco 19 | «— SPN 678 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

« Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

20-119



5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

< Errore memoria Blocco 20 | 4«— SPN 679 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

« Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<— Errore memoria Blocco 21 | «— SPN 680 - FMI 8

10:01

(Sl Z]8 (1N

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

< Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

<4 Errore memoria Blocco 22 | 4«— SPN 681 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé.

VERIFICATION

- Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 Errore memoria Blocco 9 | «— SPN 682 - FMI 8

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommageé.

VERIFICATION

- Effectuerlaréinitialisation du boitier électronique HPSA (pour les détails, voir“4.4.1 Initialisation du boitier électronique
HPSA”) et vérifier si I'alarme persiste, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 Sens. Temp. olio
10:01)  Cortocircuito a massa

' 4«— SPN 683

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve la présence d'un court-circuit vers la masse du capteur de température d'huile hydraulique.

VERIFICATION

« \Vérifier que les contacts sur le connecteur “X44” et celui “HPSA” du baitier électronique HPSA ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

« \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

< Lacléde contactétanten position “O” (OFF) et le connecteur “HPSA” étant débranché du boitier électronique, relier un
testeur a la broche 2 du connecteur “TEMP” et & la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-
circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

e Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Sens. Temp. olio
10:01)  scollegato o CC +5V

' «— SPN 684

OFL S

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve le débranchement ou la présence d'un court-circuit vers une alimentation positive du capteur
de température d'huile hydraulique.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X44” et celui “HPSA” du boitier électronique HPSA ne soient pas oxydeés et
qu'ils soient bien fixés.
Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X44” et a la broche 47 du
connecteur “HPSA”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle= 0 ohm).

Le connecteur “HPSA”étant débranché du boitier électronique HPSA et la clé de contact étant en position “I” (ON),
relier un testeur & la broche 2 du connecteur “X44” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de
tension (lecture du testeur=0V).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4 Sensore Vel. PTO
10:01 Corto circuito massa

' «— SPN 687 - FMI 4

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique releve que le capteur de régime de rotation de la prise de force est en court-circuit vers la masse.

VERIFICATION

« \Vérifier que les contacts sur le connecteur “X48” et celui “HPSA” du baitier électronique HPSA ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

e Lacléde contactétanten position “O” (OFF) et le connecteur “HPSA” étant débranché du boitier électronique, relier un
testeur alabroche 2 du connecteur “X48” et ala masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits
avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

< Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
e Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA
<4— Sensore Vel. PTO ' «— SPN 687 - FMI 12
10:01] Dispositivo guasto
B ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un défaut au capteur de régime de rotation de la prise de force.
REMARQUE
Cette alarme s'affiche si le boitier électronique ne reléve par la rotation de la prise de force 10 secondes apres son
activation.
VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X48” et celui “HPSA” du boitier électronique HPSA ne soient pas oxydés et
gu'ils soient bien fixés.

Vérifier que le capteur de régime prise de force soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la
broche 1 (positive) et la broche 3 (négative) du connecteur “X48” doit étre de 12 Vcc).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X48” et ala broche 15 du
cownetg%%rr;;? PSA”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle= .

Laclé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “HPSA” étant débranché du boitier électronique, relierun
testeur a la broche 2 du connecteur “X48” et & la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Sensore di sterzo
10:01)  corto circuito +12V

' «— SPN 689 - FMI 3

B ES
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le capteur d'angle de braquage des roues est en court-circuit vers une alimentation
positive.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X31” du capteur d'angle de braquage et celui “HPSA” du boitier
électronique HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé d'alimentation étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'angle de braquage soit correctement alimenté
en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) et la broche 3 (négative) du connecteur “X31” doit étre
approximativement de 5 VCC).

La clé d'alimentation étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X31” et ala masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur= 0 V).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position "O" (OFF), puis la ramener en position "I'" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

<4— Sensore di sterzo
10:01 Corto circuito massa

' «— SPN 689 - FMI 4

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le capteur d'angle de braquage des roues est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X31” du capteur d'angle de braquage et celui “HPSA” du boitier
électronique HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé d'alimentation étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'angle de braquage soit correctement alimenté
en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) et la broche 3 (négative) du connecteur “X31” doit étre
approximativement de 5 VCC).

Verifier la présence de continuité électrique entre la broche 46 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur
“X31”.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X31” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position "O" (OFF), puis la ramener en position "I'" (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES

5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

Le boitier électronique du moteur signale le mauvais fonctionnement des composants ou organes qu'il gére a travers des
signalisations sonores et visuelles sur I'Infocenter.

Pour signaler la panne ou le défaut, le boitier électronique visualise un symbole graphique de deux maniéres :

1- symbole clignotant : avec cette signalisation, le boitier électronique du moteur indique qu'un des composants ou
organes du moteur est défectueux, mais que le fonctionnement correct du moteur n'est pas compromis pour autant.
Le moteur continue a fonctionner réguliérement.

2 - symbole allumé (lumiere fixe) : avec cette signalisation, le boitier électronique du moteur indique qu'un des
composants ou organes du moteur est défectueux, et que continuer le travail dans ces conditions pourrait
occasionner de graves dommages au moteur.
Enregle générale, lorsque cette alarme se déclenche, le moteur s'arréte et son redémarrage n'est plus possible avant
d'avoir réparé la panne.

sur ART Sur SERDIA | Fonction Page
Absence de connexion ou mauvaise connexion avec la pédale

SPN 91 - FMI 2 5 d'accélérateur 20-140

_ Erreur de connexion avec le capteur de position de la pédale .

SPN 91 - FMI 11 67 d'accélérateur 20-146

SPN 102 - FMI 2 7 Erreur de lecture de la pression de suralimentation du moteur 20-141

SPN 108 - FMI 12 87 Pression atmosphérique hors des limites de fonctionnement 20-151
Lecture de la température du liquide de refroidissement au-dela du

SPN 110 - FMI 0 31 seuil d'alarme 20-133
Lecture de la température du liquide de refroidissement au-dela du

SPN 110 - FMI 0 41 seuil d'arrét moteur 20-134

SPN 110 - FMI 2 9 Erreur de lecture de la température du liquide de refroidissement 20-132

SPN 171 - FMI 12 86 Température du boitier électronique au-dela de la limite admissible 20-151

SPN 174 - FMI 0 36 Lecture de la température du carburant au-dela du seuil d'alarme 20-144

SPN 174 - FMI 2 11 Erreur de lecture de la température du carburant 20-142

SPN 190 - EMI 8 1 lI]Fe;g:ture de données incorrecte par le capteur de régime moteur (pick- 20-131

) L'actionneur ne répond pas correctement aux ordres du boitier )

SEhlsss =Rl o o électronique du moteur 20-145

SPN 536 - FMI 12 50 Détection de lecture du signal de position de I'actionneur incorrecte |  20-135
Détection de lecture du signal de référence pour la position de

S 2 ['actionneur incorrecte 20-136

SPN 702 - FMI 14 35 Détection temporaire de moteur en surrégime 20-143

SPN 743 - FMI 9 71 Erreur de transmission sur le réseau CAN 20-147

SPN 743 - FMI 12 70 Le contrdleur CAN est endommagé 20-147

SPN 743 - FMI 14 74 Erreur de connexion avec le réseau CAN 20-147

SPN 752 - FMI 2 93 Détection d'erreur pendant le fonctionnement du programme 20-139

SPN 752 - FMI 12 77 Détection d'erreur pendant le “Flash-Test” 20-137

20-129




5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

sur ART Sur SERDIA | Fonction Page

SPN 765 - FMI 2 90 Détection d'erreur pendant I'écriture des parameétres 20-138
Détection d'erreur pendant I'écriture des parameétres sur le boitier .

SPN 765 - FMI 12 76 électronique 20-137

SPN 766 - FMI 2 78 Alimentation de I'actionneur hors des limites admissibles 20-138
) Manque d'alimentation ou alimentation incorrecte de la pédale )

SPN 766 - FMI 2 80 d'accélérateur 20-148
Manque d'alimentation ou alimentation incorrecte du capteur de i

ST e = (Al 2 B suralimentation du moteur 20-149

SPN 766 - FMI 2 84 Détection d'erreur interne au boitier électronique 20-150

SPN 766 - FMI 2 94 Détection d'erreur pendant la lecture de la mémoire de travail 20-139

SPN 898 - FMI 2 68 Erreur de connexion avec le réseau CAN 20-147
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 1

<4— Motore,sens. velocita | «— SPN 190 - FMI 8

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur reléve I'absence de signal du capteur de régime moteur (pick-up) ou que le signal n'est
pas correct.

VERIFICATION

Veérifier que le capteur de régime moteur est correctement monté et que sa distance par rapport a laroue phonique est correcte.
Vérifier que la résistance interne du capteur est correcte (pour les détails, voir groupe 40).

Vérifier que les contacts sur le connecteur “B40” et le connecteur “MX1” du boitier électronique du moteur ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Veérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B40” et la broche 12 du connecteur du boitier
électronique “MX1".

Veérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B40” et la broche 13 du connecteur du boitier
électronique “MX1".
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5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N°9

<4 Motore,temperatura ' «— SPN 110 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a releve I'absence ou l'incohérence de la mesure de la température du liquide de
refroidissement.

VERIFICATION

» Vérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B43” et la broche 9 du connecteur du boitier
électronique “MX1".

Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B43” et la broche 8 du connecteur “MX1”.

Vérifier que le capteur (ou sonde) de température fonctionne correctement et ne reléve pas une valeur incorrecte. Pour
cela, utiliser un thermomeétre a infrarouges extérieur pour mesurer la température et la comparer avec celle relevée par
le boitier électronique du moteur.

Vérifier que le niveau du liquide de refroidissement se trouve dans les limites admissibles.

Vérifier avec le logiciel Serdia que les paramétres "510 CoolantTempWarn" (valeur normale : 122 °C) et “514
CoolantTempEcy” (valeur normale : 130 °C) soient ajustés correctement.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Le connecteur “MX1” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 1 du connecteur "B43" et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

e Le connecteur “MX1” etant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 2 du connecteur "B43" et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B43” et a la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits ala masse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “B43” et a la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits ala masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 31

<4 Motore,temperatura '<4— SPN 110 - FMI O

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a dépassé le seuil d'alarme.

VERIFICATION

- \Vérifieravec le logiciel Serdia que le paramétre “510 CoolantTempWarn” est correctement ajusté (valeur normale : 122
°C).

< Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B43” et & la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits alamasse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).
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5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N° 41
<4— Motore,temperatura '4— SPN 110-FMI 0
10:01
(8] Z188(IN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a dépassé le seuil d'alarme.

VERIFICATION

< Vérifier que le niveau du liquide de refroidissement se trouve dans les limites admissibles.

- \Vérifier avec le logiciel Serdia que le paramétre “514 CoolantTempEcy” (valeur normale : 130 °C) soit ajusté
correctement.

« \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B43” et a la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits ala masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 50

<4— Motore,attuatore | ¢«— SPN 536 - FMI 12

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé que le signal de position de I'actionneur ne correspond pas a I'appel.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “Y3” et sur le baitier électronique “MX1” ne soient pas oxydés et qu'ils soient
bien fixés.

Vérifier la continuité électrique entre la broche 4 du connecteur “Y3” et la broche 19 du connecteur du boitier
électronique “MX1".

Vérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le moteur étant arrété, relier un testeur a la broche 4 du connecteur “Y3”
et & la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “Y3” et & la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).

Si la panne persiste, remplacer I'actionneur.
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5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N° 52

<4— Motore,attuatore | 4«— SPN 536 - FMI 13

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé que le signal de référence pour la position de I'actionneur ne correspond pas a I'appel.

VERIFICATION

- \Vérifier que les contacts sur le connecteur “Y3” et sur le boitier électronique “MX1” ne soient pas oxydés et qu'ils soient
bien fixés.

« Vérifier la continuité électrique entre la broche 5 du connecteur “Y3” et la broche 18 du connecteur du boitier
électronique “MX1".

< Vérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).

< Laclé de contact étant en position “I” (ON) et le moteur étant arrété, relier un testeur a la broche 5 du connecteur “Y3”
et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 5 du connecteur “Y3” et a la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits ala masse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).

= Sila panne persiste, remplacer I'actionneur.
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 76

<4— Motore,Parametri E2P | «— SPN 765 - FMI 12

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur d'écriture des parameétres.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
» Répéter la procédure d'écriture des données. Si le probleme persiste, appeler le SAV.

ALARME SERDIA N° 77

<— Motore,Errore Memoria | «— SPN 752 - FMI 12

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur arelevé une erreur de lecture de la mémoire de programme pendant le cycle de contr6le
normal.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
e Sile probléme persiste, appeler le SAV.
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5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N° 78

<4— Motore,Errore interno | «— SPN 766 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boftier électronique du moteur a relevé une erreur de lecture de la mémoire de travail pendant le cycle de contrdle
normal.

VERIFICATION

< Noter les valeurs des parametres “3895 RAMTestAddr” et “3896 RAMTestPattern”.

< Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
< Sile probléme persiste, appeler le SAV.

ALARME SERDIA N° 90

<4 Motore,Parametri E2P | 4«— SPN 765 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé une incohérence entre les parameétres écrits dans la mémoire EEPROM.

VERIFICATION

< Vérifier que les paramétres a écrire dans lamémoire EEPROM du boitier électronique soient corrects et cohérents entre
eux.

< Retransmettre les parameétres au boitier électronique.
e Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
< Sile probléme persiste, appeler le SAV.
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 93

<— Motore,Errore Memoria | «— SPN 752 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur de “Stack Overflow” pendant le déroulement du programme.

VERIFICATION

< Noter les valeurs des parametres “3897 CStackTestFreeBytes” et “3898 IStackTestFreeBytes”.
< Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).

e Sile probléme persiste, appeler le SAV.

ALARME SERDIA N° 94

<4 Motore,Errore interno | «— SPN 766 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur interne.
Appeler le SAV.
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5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N° 5

<— Motore,acc. pedale '4— SPN 91 -FMI2

10:01

(O[Z)88(IS)

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve I'absence de connexion avec le capteur de position de la pédale d'accélérateur ou que la
connexion est en court-circuit.

VERIFICATION

< Vérifier que les contacts sur le connecteur “MX2” du boitier électronique et du connecteur “X25” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

« Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre la broche 6 (positive) et la broche 5 (négative) du connecteur “X25” doit étre approximativement de 5 Vcc).

e Leconnecteur “MX2” étant débranché du boitier électronique du moteur, vérifier la continuité électrique entre labroche
3 du connecteur “X25” et la broche 24 du connecteur “MX2”.

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “X25” et a la masse sur la
cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

e Le connecteur “MX2” étant branché au boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 3 du connecteur “X25” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

« Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur soient correctes (pour
les détails, voir groupe 40).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 7

<4— Motore,pressione turbo ' «— SPN 102 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé I'absence ou I'incohérence de la mesure de la pression de suralimentation du moteur.

VERIFICATION

Veérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B41” et la broche 23 du connecteur du boitier
électronique “MX1”.

Veérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B41” et la broche 24 du connecteur du boitier
électronique “MX1”.

Veérifier la continuité électrique entre la broche 3 du connecteur “B41” et la broche 25s du connecteur du boitier
électronique “MX1”.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Vérifier que le capteur soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la
broche 1 (négative) du connecteur “B41” doit étre approximativement de 5 Vcc).

Le connecteur “MX1” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 2 du connecteur “B41” et & la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “B41” et & la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).
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5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N° 11

<4— Motore, Temp. gasolio ' 4— SPN 174 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé I'absence ou I'incohérence de la mesure de la température du carburant.

VERIFICATION

» Vérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B37” et la broche 5 du connecteur du boitier
électronique “MX1”.

Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B37” et la broche 8 du connecteur “MX1”.
Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Le connecteur “MX1” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 1 du connecteur "B37" et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

e Le connecteur “MX1” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 2 du connecteur "B37" et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B37” et a la masse sur le moteur.
Veérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance : infinie).

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “B37” et a la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits alamasse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 35

<4— Motore,fuori giri ' «— SPN 702 - FMI 14

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé que le moteur est en surrégime (plus de 3100 tr/min).

REMARQUE

Cette alarme est généralement signalée lorsque le tracteur, en descente, utilise le moteur comme frein, ce qui
détermine son fonctionnement en surrégime.

En regle générale, I'alarme disparait lorsque le tracteur roule de nouveau sur un terrain plat.

Si I'alarme disparait, aucune vérification ne sera alors nécessaire.

VERIFICATION

- \Vérifieravec le logiciel Serdia que le paramétre “21 Speed over” soit correctement ajusté (valeur normale : 3100 tr/min).

< Vérifier que le capteur de régime moteur fonctionne correctement et ne reléve pas une valeur incorrecte. Pour cela,
utiliser un compte-tours ou capteur de régime moteur auxiliaire et comparer le régime moteur mesuré avec celui relevé
par le boitier électronique du moteur.

- \Vérifier le libre coulissement de la crémaillére des pompes d'injection.
« \Vérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).
« Vérifier que le paramétre “1 TeethPickUpl” soit ajusté correctement (valeur normale=48).
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5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N° 36

<4— Motore, Temp. gasolio '<4— SPN 174 - FMI O

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du carburant a dépassé le seuil d'alarme.

VERIFICATION

« \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B43” et a la masse sur le
moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits ala masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 53

<4— Motore,Regolatore ' «— SPN 535 - FMI 7

10:01
(olZI(eIN]
DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a relevé qu'il y a une différence de plus de 10% entre I'ordre donné et la réponse de
['actionneur.
VERIFICATION

Vérifier que les résistances internes de |'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).

Veérifier le libre coulissement de la crémaillére des pompes d'injection.

Vérifier que les pompes d'injection ne soient pas grippées.

Vérifier que les contacts sur le connecteur “Y3” et sur le boitier électronique “MX1” ne soient pas oxydés et qu'ils soient
bien fixés.

Vérifier la continuité électrique entre la broche 4 du connecteur “Y3” et la broche 19 du connecteur du boitier
électronique “MX1".

Vérifier la continuité électrique entre la broche 5 du connecteur “Y3” et la broche 18 du connecteur du boitier
électronique “MX1".
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5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N° 67

<4— Motore,acc. pedale '4— SPN 91 - FMI 11

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur arelevé I'absence de connexion avec le capteur de position de la pédale d'accélérateur
ou un signal qui ne se trouve pas dans les limites admissibles.

VERIFICATION

< Vérifier que les contacts sur le connecteur “MX2” du boitier électronique et du connecteur “X25” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

- \Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur soient correctes (pour
les détails, voir groupe 40).

« Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la
tension entre labroche 6 (positive) etla broche 5 (négative) du connecteur “X25” doit étre approximativementde 5 Vcc).

= Vérifier la continuité électrique entre la broche 3 du connecteur “X25” et la broche 24 du connecteur “MX2”.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “X25” et a la masse sur la
cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

e Le connecteur “MX2” étant branché au boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position “I” (ON),
relier un testeur a la broche 3 du connecteur “X25” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V.
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 68

<4— Motore,Errore CAN | «— SPN 898 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé I'absence de connexion avec le réseau CAN.
Pour les détails, voir paragraphe “8.8 ALARMES SUR LE BUS CAN”.

ALARME SERDIA N° 70

<4— Motore,Errore CAN | «— SPN 743 - FMI 12

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé que le contréleur CAN est détérioré.
Pour les détails, voir paragraphe “8.8 ALARMES SUR LE BUS CAN”.

ALARME SERDIA N° 71

<4— Motore,Errore CAN | «— SPN 743 - FMI 9

10:01

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur n‘a pas réussi a lire ou & envoyer un message via le réseau CAN.
Pour les détails, voir paragraphe “8.8 ALARMES SUR LE BUS CAN”.

ALARME SERDIA N° 74

<4— Motore,Errore CAN | «— SPN 743 - FMI 14

10:01

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé I'absence de connexion avec le réseau CAN.
Pour les détails, voir paragraphe “8.8 ALARMES SUR LE BUS CAN”.
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5. ALARMES 5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N° 80

<4— Motore,Errore interno | «— SPN 766 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur reléve que la tension d'alimentation de I'actionneur ne se trouve pas dans les limites
admissibles.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
< Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler le SAV.

20-148



5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 83

<4— Motore,Errore interno | «— SPN 766 - FMI 2

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve le mangue de tension d'alimentation du capteur de position de la pédale d'accélérateur ou
gue la tension d'alimentation de celui-ci n'est pas correcte.

VERIFICATION

« Vérifier que les capteurs de position de la pédale d'accélérateur et du levier d'accélérateur soient correctement
alimentés en énergie électrique (tension entre la broche 6 (positive) et la broche 5 (négative) du connecteur "X25").

e Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
» Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler le SAV.

! X25
[6[3[s]1]2]4]
\"

)

e
0441.9533 0.013.1201.4!

e - e e e - e - e e e - e - e e s e ST
D0019680

E I
|
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5. ALARMES

5. ALARMEDBOITIERELECTRONIQUEDWIMOTEUR

ALARME SERDIA N° 84

10:01

<4— Motore,memoria interna

' «— SPN 766 - FMI 2

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve le manque de tension d'alimentation du capteur de pression de suralimentation ou que la
tension d'alimentation de celui-ci n'est pas correcte.

VERIFICATION

< Vérifier que le capteur de pression de suralimentation soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre
la broche 25 (positive) et la broche 23 (négative) du connecteur “B41” doit étre approximativement de 5 Vcc).

< Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
» Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler le SAV.
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5. ALARMES 5.3 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

ALARME SERDIA N° 86

<4— Motore,sens.temp. ECU '4— SPN 171 - FMI 12

10:01

(©]Z18(18]

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur reléve que la température de fonctionnement du moteur est trop élevée.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF) et attendre quelques minutes pour faire descendre la
température de fonctionnement du moteur.
Ramener la clé de contact en position “I” (ON) et vérifier que I'alarme ne se redéclenche pas.

e Sil'alarme se reproduit, appeler le SAV.

ALARME SERDIA N° 87

<4— Motore,Press. Atmost. | «— SPN 108 - FMI 12

10:01

(©]Z18(18]

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur détecte que la pression atmosphérique ne se trouve pas dans les limites admissibles.

VERIFICATION

< Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF) et attendre quelques minutes pour faire descendre la pression.
Ramener la clé de contact en position “I” (ON) et vérifier que I'alarme ne se redéclenche pas.

e Sil'alarme se reproduit, appeler le SAV.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

Le boitier électronique de la transmission signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants ou organes
qu'il gére par des signalisations sonores et visuelles s'affichant a I'écran situé sur le montant avant droit de la cabine.
La signalisation de la panne sur I'afficheur de la transmission se fait par le symbole clé accompagné d'un code et, dans
certains cas, aussi par un signal sonore, tandis que la panne sur I'Infocenter est signalée par des messages de texte.
Dans le cas de détection de plusieurs alarmes simultanément, sur I'afficheur apparait uniquement I'alarme ayant le code
le plus haut.

Toutes les alarmes visualisées ont un rapport direct avec les alarmes détectées par le boitier électronique EDS, excepté
certaines alarmes qui sont tributaires du mauvais fonctionnement de la connexion du boitier électronique avec I'afficheur
et qui sont visualisées avec le code d'alarme “EE”.

Outre les alarmes codifiées, il peut aussi se vérifier des conditions qui ne permettent pas au boitier électronique de
diagnostiquer la cause du défaut ou de I'inconvénient ; ces conditions peuvent étre identifiées grace a des comportements
anormaux de la transmission.

Chaque alarme, suivant I'importance de la panne qui la déclenchée, peut étre a I'origine d'une limitation du mode de
gestion de la transmission.

Dans de nombreux cas, du fait que la panne n'est pas importante, le fonctionnement de la transmission n'est pas limité et
le systéme se borne a le signaler sur I'afficheur. Dans d'autres cas, par contre, outre la signalisation sur I'afficheur, le
fonctionnement est complétement bloqué ou, dans les cas les moins graves, celui-ci est simplement limité.

5.4.1 DEFINITION DES MODES DE FONCTIONNEMENT DE LA TRANSMISSION
En cas de panne, et selon sa complexité, le boitier électronique de la transmission gére le fonctionnement selon les modes
suivants :

1 - Limp-Home

2 - Limp-Home-Ls

3 - No-Aps

4 - Stand-by strategy

5 - Emergency drive

6 - Transmission shutdown
7 - TC-Shutdown

1- Limp-Home
Mode de travail limitant le fonctionnement de la transmission.
Lors de I'activation de ce mode, la transmission se met automatiquement en position neutre. Aussi, il n'est plus
possible d'effectuer des changements de vitesses avec la boite Powershift, mais seule la boite mécanique est
utilisable.
Les inversions du sens de marche ne peuvent s'effectuer que tracteur arrété et levier de commande d'inversion en
position neutre pendant plus de 1 seconde (ou si I'alarme 47 seule est présente avec la pression uniquement de la
pédale d'embrayage).
Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

2 - Limp-Home-Ls
Mode de travail limitant le fonctionnement de la transmission.
Lors de I'activation de ce mode de fonctionnement, la transmission se met automatiqguement en position neutre.
Les inversions du sens de marche ne peuvent s'effectuer que tracteur arrété et levier de commande d'inversion en
position neutre pendant plus de 1 seconde (ou si I'alarme 47 seule est présente avec la pression uniquement de la
pédale d'embrayage).
Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

3- No-Aps
Mode de travail ne permettant que le mode de fonctionnement manuel de la transmission.
Lors de I'activation de ce mode de fonctionnement, la transmission ne peut étre gérée que par les ordres donnés
directement par I'opérateur.
Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

4 -

Stand-by strategy

Mode de travail mettant en veille le fonctionnement de la transmission. Aussi, il n‘est plus possible d'effectuer des
changements de vitesses avec la boite Powershift, mais seule la boite mécanique est utilisable.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

Emergency drive

Mode de travail limitant le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, il n'est pas possible d'effectuer des changements de vitesses avec la boite
Powershift, mais seulement avec la boite mécanique

La courbe d'engagement de I'embrayage central est définie selon les préréglages d'usine (autrement dit par défaut).
Dans cette situation, il n'est pas possible d'effectuer la modulation de I'embrayage central avec la pédale
d'embrayage (chaque action sur la pédale provoque I'engagement ou le désengagement complet de I'embrayage
central).

L'alimentation des électrovalves Y1, Y2, Y3, Y4 et Y5 est alors coupée.

La transmission est mise en position neutre quelle que soit la variation du signal émis par le capteur de position de la
pédale d'embrayage ou le capteur de pédale d'embrayage enfoncée.

Le début de latranslation ne peut s'effectuer que tracteur arrété et levier de commande d'inversion en position neutre
pendant plus de 1 seconde.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre).

Transmission shutdown

Mode de travail bloquant totalement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est complétement bloquée et mise en position neutre en coupant la
tension d'alimentation des électrovalves Y6, Y7 et Y8.

Pour pouvoir sortir de ce mode de fonctionnement, il faut réparer la panne et placer le levier de sélection du sens de
marche en position "NEUTRAL" (point mort).

TC-Shutdown

Mode de travail bloquant totalement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est complétement bloquée et mise en position neutre en coupant la
tension d'alimentation de toutes les électrovalves.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne.

5.4.2. ANOMALIES DU SYSTEME NON DECELEES PAR LE BOITIER ELECTRONIQUE DE LA

TRANSMISSION

Comportement anormal Page

Sur I'afficheur apparait alors l'indication “EE” 20-224
Le logiciel EDS ne peut pas se connecter au baoitier électronique de la transmission 20-224
La transmission passe inopinément de la marche avant ou arriére au point mort (position neutre) 20-225
La transmission continue de changer automatiquement la gamme toutes les 1 ou 2 secondes 20-225
Bréve interruption de la force de déplacement lorsque le tracteur est en mouvement 20-226
La transmission reste bloquée en position neutre 20-227
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5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

5.4.3 Liste des alarmes du boitier électronique de la transmission

Numéro
d'alarme

Description de I'alarme

Mode de
fonctionnement

Page

10

Le boitier électronique reléve que les valeurs caractéristiques
d'étalonnage de I'embrayage central ne sont pas correctes

11

Le boitier électronique reléve que les valeurs caractéristiques
d'étalonnage de I'embrayage central ne sont pas correctes.

20-159

12

Le boitier électronique reléve un probléme d'alimentation en énergie
électrique du capteur de température d'huile de la transmission.

20-160

13

Le boitier électronique reléve un probléme d'alimentation en énergie
électrique du capteur de température.

20-161

14

Le boitier électronique reléve une erreur entre la lecture du régime de
vitesse a|'entrée de I'embrayage central et & la sortie de la transmission
en fonction de I'état du capteur d'autorisation de démarrage (qui
signale si la transmission est en position neutre ou si une vitesse
mécanique est engagée).

20-162

18

Le boitier électronique détecte une erreur entre la lecture de la pression
d’huile et I'état de fonctionnement de la transmission.

20-163

21

Le boitier électronique détecte que la vitesse d'avancement dépasse la
limite admissible.

20-164

22

Le boitier électronique reléve que la température de I'huile de la
transmission est supérieure a la limite admissible lorsque le tracteur
travaille en mode “CHAMP”.

20-164

23

Le boitier électronique reléve que la température de I'huile de la
transmission est supeérieure a la limite admissible lorsque le tracteur
travaille en mode “ROUTE”.

20-165

24

Le boitier électronique détecte que I'embrayage central est en
surrégime.

20-165

25

Détection d'une incohérence dans les informations de régime moteur
recues viale réseau CAN et relevée par le capteur de vitesse de rotation
nLse.

No-APS

20-166

27

Le boitier électronique détecte que le solénoide Y5 (solénoide de
commande du mode de travail champ/route) est débranché ou
défectueux.

Stand-by strategy

20-167

28

Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du
solénoide Y5 (solénoide de commande du mode de travail champ/
route) est en court-circuit avec la masse.

Stand-by strategy

20-168

29

Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du
solénoide Y5 (solénoide de commande du mode de travail champ/
route) est en court-circuit vers une alimentation positive.

Stand-by strategy

20-169

30

Le boitier électronique reléve que le solénoide Y4 est débranché ou
défectueux.

Stand-by strategy

20-170

31

Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du
solénoide Y4 est en court-circuit avec la masse.

Stand-by strategy

20-171

32

Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du
solénoide Y4 est en court-circuit vers une alimentation positive.

Stand-by strategy

20-172

33

Le boitier électronique détecte que le solénoide Y3 est débranché ou
défectueux.

Stand-by strategy

20-173

20-155



ALARMES

5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

d'embrayage est en court-circuit vers une alimentation positive.

TC-Shutdown

é\.lggrér:]% Description de I'alarme fon é\fi?)?]ﬁ gni ent Page
a4 | Lo bolier glectronidue déteots que le iiult de commande A | .y swategy | 20-474
35 | Lo bolier glectronidue déteots que Jo irout de commande du | senc-byswategy | 20-475
36 Iagftéglﬂeeh i!ectronique détecte que le solénoide Y2 est débranché ou Stand-by strategy | 20-176
a7 | L bolier glectronidue détecte que le cicult de commande 0 | s by suategy | 20-07
3|y bolerclectoniquerelevedue e et e commandedusoénoide | tang.by srategy | 20-178
39 Iagftéglﬂeeh i!ectronique détecte que le solénoide Y1 est débranché ou Stand-by strategy | 20-179
s0 | Lgboltier glectronidue détecte que le ciult de commande du | s by swategy | 20-180
s | L bolter glectronidue détecte que le cirout de commande du | stan-by suategy | 20-181
47| Lepgiterleconiaue détecte e lecaptelr de iessede olalon™Ab | Limp-nome | 20-102
48 Iégtbé)rztig(; S:(te-cc;[irrc():ﬂii(tql\ﬁ rdsél';e%g gsu(: le capteur de vitesse de rotation nAb Limp-Home 20-183
g | obotler lectioniaue détectedes lomations anormales pOVat| . piome | 20-216
S0 | Lepgiierélecroniaue détecte e capteur e viessederotaton ik | Limp-nome | 20-104
51 Iégtbé)rztig(; S:(te_(:(;tirrc():r&iitt:]l\Jlg rdsél';e%g gsu(: le capteur de vitesse de rotation nHk Limp-Home 20-185
2| Lo botlerdlectioniaue déteete des nformations anormales rOVENant | imp ome | 20-105
53| ke leller ectionaue déecte que e captewr devicsse e ctaton | Limp-home | 20-107
54| ke elter dectionidue détecte que e capteurde vitesse e 010N | mp ome | 20-108
S5 | b boterflectioniaue déteete des nformations anormales OVENANt | imp ome | 20-109
Le boftier électronique reléve une incohérence dans les informations
64 | Eeuesducaptelr depositonde el embreyage stdelaREne | emergencycive | 20-190
d'embrayage.
85 | embrayage est debranché oy on coutt-cot vers | masse. - | Emergency diive | - 20-191
66 Le boitier électronique détecte que le capteur de position de la pédale Emerg%nucy drive 20-192
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Numéro . . Mode de
e ETT Description de I'alarme fonctionnement Page

67 Le boitier électronique reléve que la tension d'alimentation du capteur Emerg%nucy drive 20-193
de position de la pédale d’embrayage est inférieure a la valeur correcte. TC-Shutdown

68 Le boitier électronique releve que I'alimentation du capteur de position Emerg%nucy drive 20-194
de la pédale d'embrayage dépasse la valeur de tension correcte. TC-Shutdown
Le boitier électronique reléve qu'une ou plusieurs valeurs de seuil du | Emergency drive

69 capteur de position de la pédale d'embrayage se trouvent hors des ou 20-195
limites admissibles. TC-Shutdown
Le boitier électronique reléve que les valeurs de calibration de la pédale ;

70 d'embrayage ne sont pas correctement mémorisées a la suite d'un Emerg%nucy drive 20-195
défaut dans les blocs ou bancs de mémoire de 'lEEPROM ouquela| 1+ _shitdown
calibration de la pédale d'embrayage n'a jamais été effectuée.
Détection du bouton de commande “Comfort Clutch” en court-circuit ;

- vers la masse ou débranché. Limp-Home-Ls 20-196
Détection du bouton de commande “Comfort Clutch” en court-circuit ;

& vers une alimentation positive. Limp-Home-Ls 20-197
Le boitier électronique reléve que I'électrovalve proportionnelle de ; .

76 commande de I'embrayage central est débranchée. TC-Shutdown 20-198
Le boitier électronique reléve que I'électrovalve proportionnelle de ; .

vy commande de I'embrayage central est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 20-199
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y6 de commande de

e marche avant est débranchée. TC-Shutdown 20-200
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y6 de commande de

£ marche avant est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 20-201
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y7 de commande de ; .

2 marche arriére est débranchée. TC-Shutdown 20-202
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y7 de commande de

£ marche arriére est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 20-208

85 Le boitier électronique détecte qu'il y a un probléme avec le levier |  Transmission 20-204
d'inverseur. shutdown
Le boitier électronique reléve que la programmation du type de véhicule ; .

87 n'a pas été correctement effectuée. TC-Shutdown 20-205
Le boitier électronique détecte que la consommation de courant des

89 électrovalves de commande de I'embrayage central et de commande | TC-Shutdown 20-206
du sens de marche Y6 et Y7 n'est pas normale.
Le baoitier électronique détecte que la consommation de courant des

90 électrovalves Y1, Y2, Y3, Y4, et Y5 de la boite de vitesses Powershift | TC-Shutdown 20-207
n‘est pas normale.
Le boitier électronique reléve une incohérence entre les données lues

91 par les capteurs nLsa et nHk, la position de la pédale d'embrayage etla| TC-Shutdown 20-208
position du levier du super-réducteur.

Transmission

92 Le boitier électronique a relevé une surtension dans le circuit shutdown 20-209

d'alimentation. ou

TC-Shutdown
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Numéro - . Mode de
el Description de I'alarme fonctionnement Page
Transmission
NI , . . vl . shutdown
93 Le boitier électronique a relevé une tension d'alimentation trop basse. ou 20-210
TC-Shutdown
Le boitier electronique releve que I'électrovalve de I'embrayage central ) i
94 est en court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 20-211
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y6 de commande de
95 marche avant est en court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 20-212
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y7 de commande de
96 marche arriére est en court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 20-213
Le baoitier électronique reléve que le logiciel du boitier électronique de la ; ~
97 transmission n'a pas été correctement programme. TC-Shutdown 20-214
Le boftier électronique reléve que les données de configuration de la ; ~
98 transmission n'ont pas été correctement programmees. TC-Shutdown 20-214
Le boitier électronique détecte que les données de configuration de la
99 transmission n'ont pas été correctement mémorisées (CHECKSUM |  TC-Shutdown 20-215
ERROR).
Le boitier électronique détecte que le capteur de vitesse de rotation — i
s nLse est débranché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 20-217
Le boitier électronique détecte que le capteur de vitesse de rotation — i
= nLse est en court-circuit vers la masse. Limp-Home 20-218
Le boitier électronique détecte des informations anormales provenant ;
B2 du capteur de vitesse de rotation nLse. Limp-Home 20-219
Le boitier électronique de la transmission reléve une erreur dans
Cco I'information provenant du boitier électronique HPSA concernant | Stand-by strategy | 20-220
I'ordre d'engagement de la gamme
Le boitier électronique de la transmission reléve une erreur dans
C1 I'information provenant du boitier électronique HPSA concernant Limp-Home 20-220
I'ordre de sélection du sens de marche.
Le boitier électronique de la transmission reléve une erreur dans
C3 I'information provenant du boitier électronique de gestion du moteur Limp-Home 20-221
concernant l'indication du régime moteur.
Le boftier électronique de la transmission reléve une erreur dans
C6 I'information provenant du boitier électronique HPSA concernant la No-APS 20-221
donnée du potentiométre APS.
Le boitier électronique de la transmission reléve une erreur dans
C9 I'information provenant du boitier électroniqgue HPSA concernant les No-APS 20-222
informations de I'APS.
CB (L:?A bN0|t|er électronique de la transmission releve un défaut sur le reseau NO-APS 20-222
DO Le boitier électronique de la transmission reléve un défautau contrdleur | Transmission 20-223
CAN. shutdown
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ALARME TRANSMISSION N° 10

<— Calibrazione frizione

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que les valeurs caractéristiques d'étalonnage de I'embrayage central ne sont pas correctes

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le boitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la pression de contact
de I'embrayage central la valeur par défaut (99,99 correspondant a la valeur de fin de la rampe d'engagement de
I'embrayage).

VERIFICATION

- Effectuer I'étalonnage de I'embrayage central.

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “|” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

ALARME TRANSMISSION N° 11

<4— Pedale frizione E2P

10:01

(©]Z18(18]

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que les valeurs caractéristiques d'étalonnage de I'embrayage central ne sont pas correctes.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le boitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la pression de contact
de I'embrayage central la valeur par défaut (99,99 correspondant a la valeur de fin de la rampe d'engagement de
I'embrayage).

VERIFICATION

- Effectuer I'étalonnage de I'embrayage central.

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “|” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 12

<4— Sensore temperatura < 12

10:01

(©]Z18(18]

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve un probleme d'alimentation en énergie électrique du capteur de température d'huile de la
transmission.

REMARQUE

Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 66 et 68.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le baoitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de la
transmission la valeur par défaut “Transmission froide” (HK pedal holding time, splitter holding time, slip times).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “TEMP” et sur le boitier de commande du relevage “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 1 du connecteur “TEMP” et a la broche 24 du
connecteur “GEARBOX”.Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur & la broche 2 du connecteur “TEMP” et & la broche 39 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

Le connecteur “GEARBOX”étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position “I”
(ON), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “TEMP” et & la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence
de tension (lecture du testeur=0V).

Le connecteur “GEARBOX”étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position “1”
(ON), relier un testeur ala broche 2 du connecteur “TEMP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence
de tension (lecture du testeur=0V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique de la transmission.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 13

< Sensore temperatura
10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve un probléme d'alimentation en énergie électrique du capteur de température.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE.
Le baitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de la
transmission la valeur par défaut “Transmission froide” (HK pedal holding time, splitter holding time, slip times).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “TEMP” et sur le boitier de commande du relevage “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur au connecteur a la broche 1 du connecteur “TEMP” et a
la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire
apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “TEMP” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique de la transmission.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 14

<— Switch di neutra ¢ 14

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve une erreur entre la lecture de la vitesse de rotation a I'entrée de I'embrayage central et a la
sortie de la transmission en fonction de I'état du capteur d'autorisation de démarrage (qui signale si la transmission est en
position neutre ou si une vitesse mécanigue est engagée).

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant les capteurs de régime de vitesse de |I'embrayage central (nHKk) et le capteur
de vitesse de rotation (nAb), vérifier la cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les
opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X33” de l'interrupteur d'autorisation démarrage et sur le boitier de
commande du relevage “GEARBOX” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du relais “RL40” et a la masse sur le moteur.
Tester ensuite la continuité avec la boite de vitesses au neutre (la résistance doit étre nulle=0 ohm) et la coupure du
circuit avec un rapport de vitesse engagé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique de la transmission.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 18

<— Circuito idraulico
10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte une erreur entre la lecture de la pression d'huile et I'état de fonctionnement de la
transmission.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et signale I'inconvénient sur I'Infocenter.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant les capteurs de vitesse de rotation (nLsa, nLse, nAb, nHKk), vérifier la cause
comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur le connecteur “PRESS. SWITCH" du capteur de pression d'huile de la transmission et sur
le boitier de commande du relevage “GEARBOX” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position des bras de relevage soit correctement
alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) du connecteur “PRESS. SWITCH” etla masse sur
la transmission doit étre de 12 V).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “PRESS. SWITCH” et a la
broche 29 du connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle=0 ohm).

Vérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique de la transmission.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 21

< \elocita elevata <« 21

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que la vitesse d'avancement dépasse la limite admissible.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et un signal sonore retentit jusqu'a ce que la
vitesse d'avancement ne se trouve dans les limites admissibles.

VERIFICATION

« Diminuer la vitesse d'avancement.

ALARME TRANSMISSION N° 22

<4— Temperatura shuttle-mode 4 22

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve que la température de I'huile de la transmission est supérieure a la limite admissible lorsque
le tracteur travaille en mode “CHAMP”.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et 5 signaux sonores consécutifs retentissent au
moment de I'activation de I'alarme. Ensuite, un signal sonore est émis toutes les 2 minutes.

VERIFICATION

e Diminuer |'effort sur la transmission.
e Arréter le moteur.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 23

< Temperatura transport-mode

10:01

[©]ZI8(FIN]

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve que la température de I'huile de la transmission est supérieure a la limite admissible lorsque
le tracteur travaille en mode “ROUTE”.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission et ne visualise pas |'alarme sur I'afficheur de la
transmission.

VERIFICATION

« Diminuer la vitesse d'avancement

ALARME TRANSMISSION N° 24

<— Frizione principale 4 24

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que I'embrayage central est en surrégime.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

« Diminuer immédiatement la vitesse d'avancement
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 25

< Ingresso velocita '4— 25

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve une incohérence entre I'information du régime moteur saisie via le réseau CAN et
I'information lue par le capteur de vitesse de rotation nLse.

REMARQUE
Cette alarme ne peut étre visualisée que sur les tracteurs d'une puissance de 210 ch.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “No-APS”.

VERIFICATION

Vérifier que les connecteurs nLse et nLsa ne soient pas intervertis (le connecteur nLse doit étre relié sur le capteur le
plus prés du moteur).

En présence également d'une autre alarme concernant le capteur de vitesse de rotation nLse (alarmes B0, B1 et B2),
en Vvérifier la cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-aprés.
Vérifier que le boitier électronique ne reléve pas comme alarmes actives ou passives les alarmes du réseau CAN (SPN
743 FMI 9, sur Serdia alarme n° 71) ou le capteur de régime moteur (SPN 190 FMI 8, sur Serdia n° 1).

Relier I'ART au boitier électronique HPSA et vérifier dans le menu “1.1 PTO” que le signal du régime moteur soit
correctement transmis via le réseau CAN.

Effacer toutes les alarmes et tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON)
; si I'alarme est encore présente, remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 27

<— Elettrovalvola MVKL

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le solénoide Y5 (solénoide de commande du mode de travail champ/route) est
débranché ou défectueux.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

« Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et a la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche A du connecteur “X46” et ala broche 50 du
connecteur “GEARBOX”.Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

< Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 28

<— Elettrovalvola MVKL | ¢— 28

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du solénoide Y5 (solénoide de commande du mode de travail
champ/route) est en court-circuit avec la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46" et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydeés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et a la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alabroche Adu
connecteur “X46” et a la broche 50 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensulite la présence de courts-circuits avec la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier untesteur ala broche Fdu
connecteur “X46” et a la broche 8 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensulite la présence de courts-circuits avec la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et a la broche F du connecteur “X46”.
Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 29

<— Elettrovalvola MVKL

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du solénoide Y5 (solénoide de commande du mode de travail
champ/route) est en court-circuit vers une alimentation positive

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche A du connecteur “X46” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du testeur=0V).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “|” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 30

< Elettrovalvola mantenimento

10:01

OFL S

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le solénoide Y4 est débranché ou défectueux.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY™.

VERIFICATION

« Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et a la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche E du connecteur “X46” et a la broche 33 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES

5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 31

<— Elettrovalvola mantenimento 2 | €31

10:01

[©]ZI8(FIN]

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du solénoide Y4 est en court-circuit avec la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et a la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier untesteur alabroche E du
connecteur “X46” et a la broche 33 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alabroche F du
connecteur “X46” et a la broche 8 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et a la broche F du connecteur “X46”.
Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 32

<— Elettrovalvola mantenimento 2

10:01

OFL S

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du solénoide Y4 est en court-circuit vers une alimentation
positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY™.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydeés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche E du connecteur “X46” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 33

<— Elettrovalvola mantenimento 1

10:01
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DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le solénoide Y3 est débranché ou défectueux.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches D et a la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche D du connecteur “X46” et a la broche 34 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 34

<— Elettrovalvola mantenimento 1
10:01
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DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du solénoide Y3 est en court-circuit avec la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY™.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches D et a la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche D
du connecteur “X46” et ala broche 34 du connecteur “GEARBOX?”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec
la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur ala broche F du
connecteur “X46” et a la broche 8 du connecteur “GEARBOX?”. Vérifier ensulite la présence de courts-circuits avec la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches D et a la broche F du connecteur “X46”.
Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 35
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DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du solénoide Y3 est en court-circuit vers une alimentation
positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche D du connecteur “X46” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du testeur=0V).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “|” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 36

<4 Elettrovalvola cambio 2 | ¢«— 36
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DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le solénoide Y2 est débranché ou défectueux.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY™.

VERIFICATION

« Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et a la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche C du connecteur “X46” et a la broche 11 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 37
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DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du solénoide Y2 est en court-circuit avec la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et a la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche C
du connecteur “X46” eta labroche 11 du connecteur “GEARBOX?”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec
la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alabroche F du
connecteur “X46” et a la broche 8 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et a la broche F du connecteur “X46”.
Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 38

<4 Elettrovalvola cambio 2 | ¢ 38
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DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve que le circuit de commande du solénoide Y2 est en court-circuit vers une alimentation
positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY™.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydeés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche C du connecteur “X46” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 39
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DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le solénoide Y1 est débranché ou défectueux.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches B et a la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche B du connecteur “X46” et a la broche 57 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 40
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DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du solénoide Y1 est en court-circuit avec la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY™.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches B et & la broche F du connecteur “X46” sur
la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche B
du connecteur “X46” et ala broche 57 du connecteur “GEARBOX?”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec
la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur ala broche F du
connecteur “X46” et a la broche 8 du connecteur “GEARBOX?”. Vérifier ensulite la présence de courts-circuits avec la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches B et a la broche F du connecteur “X46”.
Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 41
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DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le circuit de commande du solénoide Y1 est en court-circuit vers une alimentation
positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de ['alarme 90.

VERIFICATION

» Vérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche B du connecteur “X46” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du testeur=0V).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “|” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 47
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DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le capteur de vitesse de rotation nAb est débranché ou en court-circuit vers une
alimentation positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion du sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Laclé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de vitesse de rotation en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et a la broche 1 (négative) du
connecteur “NAB” doit étre de 12V).

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur aux broches 1 du
connecteur “NAB” et & la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (la résistance doit étre nulle= 0V).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NAB” et a la broche 62 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 48
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DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le capteur de vitesse de rotation nAb est en court-circuit vers la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion du sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

« Vérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NAB” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec lamasse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

« Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

« Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 50
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DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le capteur de vitesse de rotation nHk est débranché ou en court-circuit vers une
alimentation positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion du sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts surle connecteur “NHK” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Laclé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de vitesse de rotation en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et a la broche 1 (négative) du
connecteur “NHK” doit étre de 12V).

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur aux broches 1 du
connecteur “NHK” et & la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (la résistance doit étre nulle= 0V).
La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NHK” et a la broche 16 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 51
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DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le capteur de vitesse de rotation nHk est en court-circuit vers la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion du sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

« Vérifier que les contacts sur le connecteur “NHK” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NHK” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec lamasse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

« Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

« Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 52
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DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte des informations anormales provenant du capteur de vitesse de rotation nHKk.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion du sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

« Vérifier que les contacts sur le connecteur “NHK” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

« Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

e Lacléde contact étanten position “I” (ON), vérifier que le capteur de vitesse de rotation en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et a la broche 1 (négative) du
connecteur “NHK” doit étre de 12V).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

[2] [ [ [ [s]3]
|
|

+15 +30
(]
0441.9533 0.013.1211.4"'
e - — - - ___ 1 D0019380

20-186



ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 53

<— Sensore velocita nLSA
10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le capteur de vitesse de rotation nLsa est débranché ou en court-circuit vers une
alimentation positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion du sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NLSA” et sur le baoitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Laclé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de vitesse de rotation en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et a la broche 1 (négative) du
connecteur “NLSA” doit étre de 12V).

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur aux broches 1 du
connecteur “NLSA” etalamasse surlatransmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (larésistance doit étre nulle=
ov).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSA” et a la broche 40 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 54

<4— Sensore velocita nLSA ' ¢« 54

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que le capteur de vitesse de rotation nLsa est en court-circuit vers la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion du sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

< Vérifier que les contacts sur le connecteur “NLSA” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

< Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSA” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec lamasse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

« Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

« Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 55

<4— Sensore velocita nLSA

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte des informations anormales provenant du capteur de vitesse de rotation nLsa.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode "LIMP-HOME-LS" et, au premier ordre d'inversion du sens de
marche, la transmission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

< Vérifier que les contacts sur le connecteur “NLSA” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

« Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

e Lacléde contact étanten position “I” (ON), vérifier que le capteur de vitesse de rotation en sortie de la transmission soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et a la broche 1 (négative) du
connecteur “NLSA” doit étre de 12V).

< Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 64

< Pedale frizione | ¢— 64

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boftier électronique reléve une incohérence dans les informations recues du capteur de position de la pédale
d'embrayage et de la pédale d'embrayage enfoncée concernant la position de la pédale d'embrayage

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position
neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage, vérifier la cause comme
décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X29” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Effectuer la calibration du capteur de la pédale d'embrayage.

Veérifier le fonctionnement correct du détecteur de proximité de la pédale d'embrayage enfoncée (pour les détails, voir
section 40).

Vérifier le fonctionnement correct du détecteur de proximité de la pédale d'embrayage enfoncée.
Vérifier le fonctionnement correct du capteur de position de la pédale d'embrayage (pour les détails, voir section 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 65

<— Pedale frizione

10:01
SlZ18(IS)
DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le capteur de position de la pédale d'embrayage est débranché ou en court-circuit vers

la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position
neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X28” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) et a la broche 2 (négative) du
connecteur “X28” doit étre de 5V).

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débrancheé, relier un testeur aux broches 2 du
connecteur “X28” et & la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (la résistance doit étre nulle= OV).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X28” et a la broche 38 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 66

<— Pedale frizione | ¢«— 66

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le capteur de position de la pédale d'embrayage est en court-circuit vers une
alimentation positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors. En présence d'une, ou de plus d'une, des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met
en “TC-SHUTDOWN”.

REMARQUE

Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 12 et 68.

VERIFICATION
Vérifier que les contacts sur le connecteur “X28” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydeés et qu'ils soient bien fixés.

e La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) et a la broche 1 (négative) du
connecteur “X28” doit étre de 5V).

e Laclédecontact étanten position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur aux broches 1 du
connecteur “X28” et & la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (la résistance doit étre nulle= 0V).

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X28” et a la broche 38 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

- \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES

5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 67

10:01

<— Alimentazione sensori AU1

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que la tension d'alimentation du capteur de position de la pédale d'embrayage est inférieure
a la valeur correcte.

ACTION DU BQTTIE_RELECTRONIQUE o -
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors. En présence d'une, ou de plus d'une, des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met

en “TC-SHUTDOWN?”.

REMARQUE . o .
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 69 ou 73.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage, ou du capteur de
température d'huile de transmission, ou du bouton de commande "Comfort Clutch", vérifier la cause comme décrit
dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-aprés.

Vérifier que les contacts sur les connecteurs “X28”, du capteur de position de la pédale d'embrayage et “TEMP” du
capteur de température d'huile de la transmission et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) et a la broche 1 (négative) du
connecteur “X28” doit étre de 5V).

Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 68

<— Alimentazione sensori AU1 | ¢«— 68

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que I'alimentation du capteur de position de la pédale d'embrayage dépasse la valeur de
tension correcte.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors. En présence d'une, ou de plus d'une, des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met
en “TC-SHUTDOWN”.

REMARQUE _ _ _ )
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 12 ou 66.

VERIFICATION
En presence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage, ou du capteur de
température d'huile de transmission, ou du bouton de commande "Comfort Clutch", vérifier la cause comme décrit
dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

« \Vérifier que les contacts sur les connecteurs “X28”, du capteur de position de la pédale d'embrayage et “TEMP” du
capteur de température d'huile de la transmission et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) et a la broche 1 (négative) du
connecteur “X28” doit étre de 5V).

« Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir section 40).

« Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 69

<— Pedale frizione

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le baoftier électronique reléve qu'un ou plusieurs valeurs de seuil du capteur de position de la pédale d'embrayage se
trouvent hors des limites admissibles.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position
neutre. Un signal sonore continu retentit alors. En présence d'une, ou de plus d'une, des alarmes 85, 92 et 93, la
transmission se met en “TC-SHUTDOWN?”.

VERIFICATION

« Effectuer la calibration du capteur de la pédale d'embrayage.

< Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

ALARME TRANSMISSION N° 70

<4— Pedale frizione E2P 4 70

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boftier électronique reléve que les valeurs de calibration de la pédale d'embrayage ne sont pas correctement
meémorisées a la suite d'un défaut dans les blocs ou bancs de mémoire de I'EEPROM ou que la calibration de la pédale
d'embrayage n'a jamais été effectuée.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position
neutre. Un signal sonore continu retentit alors. En présence d'une, ou de plus d'une, des alarmes 85, 92 et 93, la
transmission se met en “TC-SHUTDOWN?”.

REMARQUE

Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 64.

VERIFICATION

« Effectuer la calibration du capteur de la pédale d'embrayage.

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “|” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 73

<— Pulsante apertura frizione 4 73

10:01

(©]Z18(18]

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le bouton de commande “Comfort Clutch” et débranché ou est en court-circuit vers la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Aussitdt que possible, la transmission se mettra en position neutre et un signal sonore continu retentira alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 12.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X11” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du bouton incorporé dans le levier de vitesses (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X11” et a la broche 24 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre de 510 ohms).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X11” et a la broche 24 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre de 160 ohms).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 1 du
connecteur “X11” etalamasse surlacabine. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse (lalecture du testeur
doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” déebranché, relier un testeur a la broche 2 du
connecteur “X11” etalamasse surlacabine. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec lamasse (lalecture du testeur
doit faire apparaitre une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique de la transmission.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 74

<4— Pulsante apertura frizione 4 74

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que le bouton de commande “Comfort Clutch” est en court-circuit vers une alimentation positive.
ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Aussit6t que possible, la transmission se mettra en position neutre et un signal sonore continu retentira alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 12.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X11” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Veérifier le fonctionnement correct du bouton incorporé dans le levier de vitesses (pour les détails, voir section 40).
La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X11” et ala broche 24 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre de 510 ochms).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X11” et a la broche 24 du
connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre de 160 ochms).

Le connecteur "GEARBOX" étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position "'I"
(ON), relier un testeur alabroche 1 du connecteur "X11" et & la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de
tension (lecture du testeur=0V).

Le connecteur "GEARBOX" étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact étant en position "'I"
(ON), relier un testeur ala broche 2 du connecteur "X11" et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de
tension (lecture du testeur=0V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique de la transmission.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 76

< Elettrovalvola proporzionale '4— 76 -

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que I'électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central est débranchée.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV PROP” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV PROP” et a la broche 56
du connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV PROP” et a la broche 13
du connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement alimentée en
énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) du connecteur “EV PROP” et la masse sur la transmission doit
étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 77

<— Elettrovalvola proporzionale
10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve que I'électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central est en court-circuit
vers la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV PROP” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Veérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alabroche 2 du
connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse
(la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement alimentée en
énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) du connecteur “EV PROP” et la masse sur la transmission doit
étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

] ]
| |
] ]
| |
] ]
| % g |
! [21]a5]23[68]1[2] | | | | [13[56| !
| P GEARBOX |
| ."I |
| |
] |
| | |
l— - — 3 GJJ-z - — = [11]18]21 z)zT'-(Ai ------ I
| T Hﬁl |
] ] ]
! F35 @Fﬂ ! !
7T el |
. . PROP |’ .
+15 +30
| = | s |
' 0441.9533 : 0.013.1211.4 !

- — e — - — = — = —— = —— - 1 D0019430

20-199



ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 79

<— EV direzione avanti 4 79

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y6 de commande de marche avant est débranchée.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “ADD EV V/R” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX”
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et a la broche 3 du connecteur “ADD EV
V/R” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 1 du connecteur “ADD EV V/R” et ala broche
32 du connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement alimentée en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la transmission
doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 80

< EV direzione avanti

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y6 de commande de marche avant est en court-circuit vers la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le baitier électronique limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

\Y

ERIFICATION

Veérifier que les contacts sur le connecteur “ADD EV V/R” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX”
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 2 et a la broche 3 du connecteur “ADD EV
V/R” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alabroche 2 du
connecteur “ADD EV V/R” et a la broche 32 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits
avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alabroche 3 du
connecteur “ADD EV V/R” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur aux broches 2
et ala broche 3 du connecteur “ADD EV V/R”. Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la
lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement alimentée en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la transmission
doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 82

<— EV direzione indietro | ¢— 82

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche arriére est débranchée.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “ADD EV V/R” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX”
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “ADD EV V/R” sur la
transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “ADD EV V/R” et ala broche
55 du connecteur “GEARBOX”. Tester ensuite la continuité (la résistance doit étre nulle= 0 ohm).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement alimentée en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la transmission
doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 83

<4 EV direzione indietro | ¢— 83

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche arriére est en court-circuit vers la masse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le baitier électronique limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

\Y

ERIFICATION

Veérifier que les contacts sur le connecteur “ADD EV V/R” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX”
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 3 du connecteur “ADD EV V/R” sur la
transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alabroche 1 du
connecteur “ADD EV V/R” et ala broche 55 du connecteur “GEARBOX?”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits
avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alabroche 3 du
connecteur “ADD EV V/R” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur aux broches 1
et 3 du connecteur “ADD EV V/R”. Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du
testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement alimentée en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la transmission
doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 85

<4 Leva inversore ' 4— 85

10:01

(O[Z)88(IS)

DESCRIPTION
Le boitier électronique détecte qu'il y a un probléme avec le levier d'inverseur.

ACTION DU BQTTIER ELECTRQNIQUE o N
Le baoitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

\Y

ERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X66” et sur le boitier électronique de la transmission “GEARBOX” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixeés.

Veérifier le fonctionnement correct du levier d'inverseur (pour les détails, voir section 40).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le levier d'inverseur soit correctement alimenté en énergie
électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “X66” et la masse sur la cabine doit étre de 12V).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alternativement
aux broches 1, 2, 3 et 4 du connecteur “X66" et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits
avec la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur ala broche 1 du
connecteur “X66” et alternativement aux broches 2, 3 et 4. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits (la lecture du
testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur ala broche 2 du
connecteur “X66” et alternativement aux broches 3 et 4. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits (la lecture du
testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 3 du
connecteur “X66” etalabroche 4. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits (lalecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “I” (ON), relier un testeur alternativement aux broches 1, 2 et 4 du connecteur “X66"
et & la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON) et
vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 87

< Pin di codifica non coincidono| ' <— 87

10:01)

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que la programmation du type de véhicule n'a pas été correctement effectuée.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?”.

VERIFICATION

» Refaire la programmation du boitier électronique en saisissant les données correctes relatives au modéle de tracteur et
répéter I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “|” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 89

<— Alimentazione VPS1 | ¢« 89

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que la consommation de courant des électrovalves de commande de I'embrayage central
et de commande du sens de marche Y6 et Y7 n'est pas normale.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

REMARQUE

Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 94, 95 et 96.

VERIFICATION

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier untesteur alabroche 2 du
connecteur “ADD EV V/R”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire
apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 2 du
connecteur “ADD EV V/R”. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0 V).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement alimentée en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “ADD EV V/R” et la masse sur la transmission
doit étre de 12V).

Laclé de contact étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 23 et 68. Vérifier ensuite la présence de tension
(lecture du testeur= 12 V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 90

<— Alimentazione VPS2
10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte quelle consommation de courant des électrovalves Y1, Y2, Y3, Y4, et Y5 de boite de
vitesses Powershift n'est pas normale.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

REMARQUE

Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 29, 32, 35, 38 et 41.

VERIFICATION

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur alabroche Fdu
connecteur “X46”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire
apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 8 du
connecteur “X46”. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0 V).

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que les électrovalves soient correctement alimentées en énergie
électrique (latension entre la broche F (positive) du connecteur “X46” et la masse sur la transmission doit étre de 12V).
Laclé de contact étanten position “I” (ON), relier un testeur aux broches 23 et 68. Vérifier ensuite la présence de tension
(lecture du testeur= 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 91

<— Frizione principale ‘<91

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte une incohérence entre les données lues par les capteurs nLsa et nHk, la position de la
pédale d'embrayage et la position du levier du super-réducteur.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.

VERIFICATION

Vérifier que la position du levier d'enclenchement du super-réducteur soit correcte et que le capteur soit correctement
positionné.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur d'enclenchement du super-réducteur (pour les détails, voir section 40).
Vérifier que les connecteurs “NHK” et “NAB” ne soient pas intervertis.

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier untesteur ala broche Fdu
connecteur “X46”. Vérifier ensuite la présence de courts-circuits avec la masse (la lecture du testeur doit faire
apparaitre une résistance infinie).

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur ala broche 1 du
connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

Vérifier le circuit hydraulique de la transmission.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 92

<— Tensione batteria

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique a relevé une surtension dans le circuit d'alimentation.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Enprésenced'une, oude plusd'une, des alarmes 64, 65, 66, 67,68, 69 ou 70, la transmission se met en “TC-SHUTDOWN.
REMARQUE

Cette alarme est généralement détectée lorsque latension de charge de I'alternateur n'est pas réguliére et ne peut
étre générée que par une panne ou un défaut de I'alternateur.

VERIFICATION

- Moteur arrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie soit réguliere (la tension normale doit étre comprise
entre 12V et 13,5V).

» Moteur démarré, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie soit réguliére. Dans ce cas, le probleme peut avoir
pour origine un défaut du boitier électronique, qui doit étre alors remplacé par un neuf, ou bien il peut provenir du
mauvais fonctionnement du régulateur de tension de I'alternateur.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 93

<4— Tensione batteria | ¢ 93

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique a relevé une tension d'alimentation trop basse.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Enprésenced'une, ou de plusd'une, des alarmes 64, 65, 66, 67, 68,69 ou 70, la transmission se meten “TC-SHUTDOWN.

REMARQUE

Cette alarme est généralement détectée lorsque latension d'alimentation de la batterie estinférieure a 10V et peut
étre déclenchée par une consommation excessive de courant lors du démarrage, ou lorsque la batterie est
endommageée ou l'alternateur n'est pas en mesure de larecharger.

Pour ces motifs, cette alarme ne peut étre visualisée sur le boitier électronique EDS que parmi les alarmes
passives. Enrevanche, sil'alarme devait se trouver parmiles alarmes actives, remplacer le boitier électronique par
un neuf.

VERIFICATION

« \Vérifier si I'alarme est présente parmi les alarmes actives, auquel cas remplacer le boitier électronique par un neuf.

* Moteur arrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie soit réguliére (supérieure a 12V), sinon la remplacer
par une neuve.

REMARQUE
Des valeurs plus basses de tension peuvent étre relevées aprés une longue période d'inactivité du tracteur,
mais ne doivent pas comporter le remplacement de la batterie pour autant.

< Moteur démarré, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie soit réguliére. Dans ce cas, le probleme
peut provenir de la batterie qui est déchargée ou endommagée, sinon, si la tension se situe en dessous de la
limite, la cause du probléme est a rechercher dans le mauvais fonctionnement de I'alternateur.

REMARQUE

Dans des cas extrémes, lorsque la batterie est gravement endommagée (en court-circuit), I'alternateur pourrait
ne pas étre en mesure de recharger la batterie ou de délivrer la tension suffisante. Avant de remplacer
I'alternateur, vérifier le fonctionnement correct de I'alternateur en utilisant une batterie auxiliaire.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 94

<— Elettrovalvola proporzionale

10:01

(O8N

DESCRIPTION
Le boitier électronique reléve que I'électrovalve de I'embrayage central est en court-circuit vers une alimentation positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

REMARQUE

Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION

e Laclé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 1 du
connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Veérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

< Laclé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 2 du
connecteur “EV PROP” et ala masse sur la transmission. Veérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “|” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 95

<4 EV direzione avanti | «— 95

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y6 de commande de marche avant est en court-circuit vers une
alimentation positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

REMARQUE

Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION

e Laclé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 1 du
connecteur “ADD EV V/R” et & la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=
oVv).

e Laclé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 3 du
connecteur “ADD EV V/R” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=
oVv).

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 96

<— EV direzione indietro

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche arriére est en court-circuit vers une
alimentation positive.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE

Le baitier électronigue limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
Un signal sonore continu retentit alors.

REMARQUE

Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 2 du
connecteur “ADD EV V/R” et & la masse sur la transmission. Vérifier ensulite I'absence de tension (lecture du testeur=
oVv).

La clé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur a la broche 3 du
connecteur “ADD EV V/R” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=
oVv).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARMES 5.4 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 97

<4— Programma errato '« 97

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique releve que le logiciel du boitier électronique de la transmission n'a pas été correctement
programmeé.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN.

VERIFICATION

- Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

ALARME TRANSMISSION N° 98

<— Configurazione errata '<4— 98

10:01

(O8N

DESCRIPTION

Le boitier électronique reléve que les données de configuration de la transmission n‘ont pas été correctement
programmées.

ACTION DU BOITIER ELECTRONIQUE
Le boitier électronique limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN.

VERIFICATION

« Refairela programmation du boitier électronique en saisissant les données 